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Trafik for en dynamisk och
hallbar huvudstadsregion

Varje dag viljer ménniskor i var region att ta sig fram pa olika sitt. Till fots, pa cykel, med kollektivtrafik eller
bil. Liberalerna i regionen vill ta ansvar for att 2,4 miljoner invanare i linet, och manga bestkare, ska kunna ta
sig fram pa ett tryggt, effektivt och héllbart sitt. Liberal trafikpolitik utgar fran individens behov och perspek-
tiv. Att resa eller forflytta i sig i regionen &r sillan ett mal i sig, utan ett medel for att uppna ett mal, vare sig
det handlar om att ta sig till jobbet, skolan eller fritidsaktiviteter. Arbetet med att utveckla trafiken i var region
maste ta sin utgangspunkt i den enskilde resenirens situation. Resor integrerar regionen och ménniskors frihet
och vilstand gynnas av goda kommunikationer. Darfor kan malet med en liberal trafikpolitik aldrig vara att
begrinsa eller hindra resande. Ett vilfungerande transportsystem for nyttotrafiken 4r ocksa avgérande f6r
utvecklingen av var region.

Pandemin har medfort stora konsekvenser for kollektivtrafiken: Minskat resande och intikter, och behovet att
erbjuda ett stort trafikutbud, for att undvika tringsel och smittorisk, och fér att méanniskors vardag och samhél-
lets alla funktioner skulle kunna fungera. Statens bristande ekonomiska ansvarstagande for kollektivtrafikens

kostnader har gjort regionens borda tung. Vissa investeringar har behévt omvérderas och andra senarelidggas.

Var region star infor en massiv utbyggnad av infrastruktur, men transportbehoven kommer inte kunna Igsas
enbart av nya satsningar. Trafiksystemet som helhet maste fungera bittre.

I var vision for framtiden viljer firre ménniskor bilen tack vare tillgangen till en snabb, palitlig, trygg och
tillgdnglig kollektivtrafik, moderna bildelningslésningar, sikra och vilutbyggda cykelvidgar samt attraktiva
gangstrak. Det har inneburit stora vinster for framkomligheten, milj6n, stadsmiljén, niringslivet, och framfor
allt for regionens invanare.

Tringselskatten dr regional och tillfaller regionen, vilket har medfért 6kade satsningar pé kollektivtrafik och
trimningsatgirder i vignitet. Underhallet av befintlig infrastruktur prioriteras hogt vilket har medfért att flask-
halsarna i trafiksystemet har blivit firre och att trafikflodet flyter smidigare.

Fler aktorer tar aktivt del i utvecklingen mot nya mobilitetslésningar och skapar moéjligheter for flera att ta sig
an vardag och helg utan att 4ga en egen bil. Lagstiftningen och regelverken har uppdaterats for att dra nytta
av fordelarna med delningssamhéllet och de framvixande mobilitets- och bildelningstjiansterna. Skolor och
foretag anpassar scheman och arbetstider for att béttre utnyttja infrastrukturen i regionen samt minska den tid

manniskor sitter i ko.

Stockholmsregionens invanare har fatt en 6kad livskvalitet da det dr betydligt littare att ta sig fran en plats till
en annan. Fler bostdder har byggts i kollektivtrafiknira ligen och de regionala kdrnorna har etablerat sig som
dynamiska centra utanfor Stockholm city. Att ta sig mellan kidrnorna 4r smidigt, snabbt och enkelt tack vare vil
utbyggda och konkurrenskraftiga tvirforbindelser.



En attraktiv och
trygg kollektivtrafik

Kollektivtrafiken &r en tjinst som kan viljas, men ocksd viljas bort. For att fler ska vilja kollektivtrafiken
framf6r andra trafikslag sa maste kollektivtrafiken vara attraktiv, trygg, tillganglig och palitlig. Det skapas dels
genom att den byggs ut for att méta det 6kade behovet av transporter och genom att skapa nya resvigar, dels
genom att vi virdar den som redan finns och gér den 4n bittre, sa att fler kan och vill resa med kollektivtrafi-
ken.

FRAMTIDSGEMENSKAP FOR FRAMTIDSBEREDSKAP

Stockholmsregionen dr Sveriges tillvixtmotor med 6ver 2,4 miljoner invdnare och for att méta den stora utma-
ningen maste kollektivtrafiken halla jimna steg med utvecklingen. Rusningstrafiken far inte utvecklas till en
rusningstragik. Manga linjer 4r nira kapacitetstaket och Stockholm har redan idag en av virldens hogsta ande-
lar kollektivtrafikresendrer under rusningstrafiken. Mer spar och kollektivtrafikkorfilt méste sdledes anldggas.
Bara sa kan Stockholm fortsatt ligga i vérldstoppen bland virldens transportstider.

Samtidigt dr kollektivtrafiksatsningar, framférallt den sparbundna, kostsamma projekt, varfor en tydligare prio-
ritering maste goras. For oss Liberaler dr en bdrande princip att de investeringar som leder till ett 6kat kollek-
tivtrafikresande och som 6kar kollektivtrafikens marknadsandelar ska prioriteras forst.

Behovet av fler bostdder och ny infrastruktur kommer inte att avmattas inom den nidrmsta framtiden. Detta
stiller krav pa en langsiktighet i planeringen f6r att moéta inte bara dagens, utan ocksd morgondagens behov.
For att na denna langsiktighet krévs samf6rstdnd i regionen och en bra samverkan och dialog mellan regionens
alla aktorer. Hela regionen maste dra at samma hall, och se férdelarna, dven om en kommun vid ett givet skede
inte far just sin 6nskade utbyggnad. Att skaffa en framtidsberedskap 4r avgorande, men for att den ska falla vil
ut krivs dven att vi grundldgger en framtidsgemenskap.



OKAD FRAMKOMLIGHET OCH BATTRE TVARFORBINDELSER

Kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen maste stédrkas for att fa bukt med tridngseln och framkomlighets-
problemen i var region.

Idag hamnar busstrafiken ofta i samma kéer som biltrafiken, med langa restider och en minskad konkurrens-
kraft mot bilen som f6ljd. Darfoér kommer en utvecklad och mer effektiv, och prioriterad busstrafik att ha
avgorande betydelse f6r pendlingsmojligheterna samt framkomligheten i var region. En prioritering av kollek-
tivtrafikens framkomlighet i vignitet hojer kollektivtrafikens status och konkurrenskraft i férhallande till bilen.
Samtidigt dr det positivt for kollektivtrafikens driftsekonomi.

Liberalerna vill dédrfér se mer framkomlighet for busstrafiken, 6kade befogenheter mot dubbelparkering, fler
kollektivtrafikkorfilt, fler reversibla korfélt, prioriteringar i korsningar samt fler och smarta trimningsétgirder
och vigombyggnader for att 6ka framkomligheten och kérhastighet for busstrafiken.

Vi vill ocksa se fler och bittre tvirférbindelser i regionen f6r att minska trycket i de centrala delarna och dérige-
nom skapa nya resvigar och gora systemet mer flexibelt och motstandskraftigt. Bittre tvirforbindelser knyter
dessutom ihop regionen, kommuner och stadsdelar. Genom att ge goda forutsittningar f6r arbetspendling, inte
bara mellan norr och syd utan ocksa 6st och vist, sa vidgas arbetsmarknaden, vilket 6kar delaktigheten och
inkluderingen och det sociala kapitalet i regionen stirks. Att forbéttra tvirférbindelserna &r en nyckelfaktor for
att gora de yttre delarna av regionen mer attraktiva, bade som bostads- och arbetsmarknad.

Exemplet tvirbanan visar att det géar att skapa nya resmonster snabbt om kollektivtrafiken dr bekvdam och att-
raktiv. Liberalerna vill att Sparvig city forldngs till Ropsten och Norra Djurgéardsstaden och kopplas ihop med
Lidingtbanan genom dubbelspar pa lilla Liding6bron.

Den framtida 6stliga forbindelsen ska férberedas for kapacitetsstark kollektivtrafikforsorjning, dédr ihopbyggan-
det av tvirbanan och Sparvig city genom 6stlig forbindelse bor utredas. Infér byggandet av Sparvig syd bor vi
se till och ta lirdom av komplexa utbyggnader som stricker sig genom flera kommuner likt Kistagrenen for att
undvika férseningar. Fér Stockholmsregionen &dr bade Sparvig syd och tvirforbindelse Sédertérn viktiga inves-
teringar. Byggandet av tvirférbindelse Sodertérn far dock inte riskera att férsena eller fordyra Sparvig syd.

Roslagsbanan ska forldngas in till centrala Stockholm och knytas ihop med Arlanda. Det stéirker kollektivtra-
fiken konkurrenskraft mot bilen och kopplar ihop nordostsektorn med sparbunden kollektivtrafik till bade
flygplatsen och det nationella jarnvigsnitet via Arlanda central. Idag dker vildigt fa kollektivt till Arlanda fran
nordostsektorn. En férldngning av Roslagsbanan till Arlanda &r savil miljoméssigt som samhillsekonomiskt
motiverat.

Vi vill d4ven utreda forutséttningarna for en forldingning av Roslagsbanan till Rimbo. Forutsatt att bostadsbyg-
gandet i enlighet med Sverigeférhandlingen genomfors sa beriknas en forlingning fran Kérsta till Rimbo vara
till samhallsekonomisk vinst.

Vig 225 mellan Nynidshamn och E4/Sédertiljevigen dr en viktig tvarforbindelse i sédra linet som har stora
brister i sdkerhet och framkomlighet f6r samtliga trafikslag. Det &r viktigt att den atgirdsvalsstudie som Tra-
fikverket genomfort nu konkretiseras dér projektering beriknas starta under 2022 och atgirderna paborjas
under 2023. P4 sikt bor dven Nyndsbanan byggas ut med dubbelspar hela vigen till Nyndshamn. Inte minst
mot bakgrund av de 6kade godsfléden som 6ppnandet av Norviks hamn kommer att innebéra.

* Anlagg fler kollektivtrafikkorfalt och fler reversibla korfalt for att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken samt 6kade befogenheter fér mot dubbelparkering.

* Prioritera och genomfor trimnings- och framkomlighetsatgérder i de tunga kollektivtrafikstraken
och langs de planerade stomlinjernas strackningar.

e Séakerstall att sparvag syd inte forsenas.



* Bodrja bygg sparvag city till Ropsten och Norra Djurgardsstaden snarast, och knyt ihop den med
Lidingébanan med dubbelspar pa lilla Lidingébron.

» Ostliga férbindelsen ska férberedas for kapacitetsstark kollektivtrafikfrsérining och
ihopbyggandet av tvarbanan och Sparvag city genom 6stlig forbindelse bor utredas..

* Borja bygg Roslagsbanans forlangning in till centrala Stockholm snarast och knyt ihop
Roslagsbanan med Arlanda central med byggstart senast 2030.

e Fullfdlj dubbelsparsutbyggnaden till Nynashamn pa sikt.

MOBILITY MANAGEMENT

Mobility management dr ett koncept for att frimja hallbara transporter och péaverka bilanvindningen genom
att forandra resenirers attityder och beteenden. Fokus ligger pa mjuka atgédrder som information och kommu-
nikation med maélet att paverka resan innan den har borjat.

For att kollektivtrafiken ska vara det sjélvklara valet beh6ver resmonster sittas tidigt. Ndr nya bostadsomraden
vixer fram ska kapacitetsstark kollektivtrafik déarfor finnas pé plats tidigt. For att 4stadkomma detta krdvs mer
samverkan och dialog mellan kommuner och region. Mindre avtal skulle kunna slutas mellan det offentliga och
trafikentreprenorer och byggbolag nir nya bostadsplaner tas fram, for att sékerstélla att kollektivtrafik finns pa
plats fran dag ett.

Det dr ndr monster bryts som nya resvanor bést kan etableras. Insatser ska ddrfor riktas mot dem som flyttar

in att dka kollektivt istillet for med egen bil. Informations- och prova-pa kampanjer till nyinflyttade om vilket
kollektivtrafikutbud som finns i omradet och vilka malpunkter som finns kan och bér genomféras i samverkan
mellan regionen och kommunerna. Att fa fler att resa med kollektivtrafiken &dr ocksa hilsofrimjande. Forskning
visar att den som aker kollektivt rér sig i genomsnitt fyra gdnger lingre stricka per dag dn den som aker bil.

Nir nya bostédder byggs bor parkeringstalen dessutom sidnkas. Det ger byggbolagen tkade incitament att bygga
farre parkeringsplatser till forman for fler bostédder. Parkeringsplatser nira entréer for personer med funktions-
nedsittning och parkeringstillstand maste dock sékerstillas. Det kan nas genom grona parkeringstal som ger
byggbolagen incitament att bygga firre parkeringsplatser till f6rman for mobilitetstjénster och fler bostider.

For att hantera tridngseln i var vixande region vill vi dven se ett smartare utnyttjande av den befintliga infra-
strukturen och utbudet av kollektivtrafik. 8-till-5-samhillet gor att kollektivtrafikens fordon och vara vigar och
spar korkar igen under tva tidsperioder pa dygnet. Om arbetsgivare, savil offentliga som privata, och skolor

i storre utstrackning medger mer flexibla start- och sluttider for arbets- och skoldagar skulle vi kunna utnyttja
den kollektivtrafik vi har pa ett mer optimalt sétt. Det skulle ocksa minska den lokala tringseln pa vigarna.
Med detta s maste kommunerna verka for att detta ska kunna genomforas.

Ett annat sitt att forbittra utnyttjandet av den kollektivtrafik vi redan har, dr att béttre marknadsfora den som
tillkommer. Ur ett féretagsekonomiskt perspektiv bor det rimligen kommuniceras och synliggoras att utbudet
pa en viss busslinje har 6kat, eller kommer att 6ka. Sddana kommunikationsinsatser ska genomf6ras i omraden
som berors av kapacitetsforstirkningar. Vid inforande av nya linjestrackningar kan det ocksa vara virt att testa
en kampanjvecka med avgiftsfritt resande, for att attrahera nya resenirer.

e Utveckla nya former och avtalslésningar sa att kollektivtrafik finns pa plats tidigt nar nya
bostadsomraden vaxer fram.

e Kampanjer for att prova-pa for nyinflyttade och avgiftsfritt resande for nya linjestrackningar ska
testas.

e Séank parkeringstalen vid nybyggnation av bostader och erbjud andra mobilitetslésningar, samt
sakerstall att det finns p-platser reserverade for personer med parkeringstillstand och att dessa ar
placerade néra entréer, i enlighet med regelverket.



e Kommuner maste verka aktivt for mer flexibla och differentierade start- och sluttider inom skola
och arbetsliv for att utnyttja kollektivtrafikutbudet mer effektivt och minska trangseln pa vara
vagar.

e Marknadsfér och kommunicera kampanjer, testbaddar, kapacitetsforstarkningar och
utbudsokningar till de delar av regionen som paverkas.

VARDA DET VI REDAN HAR - OCH GOR DET BATTRE

Modern trafikpolitik handlar inte bara om att bygga nytt. Den handlar ocksa om att varda det vi redan har, och
gora det bittre. Trygghet och bekvimlighet ligger inte alltid hogst upp pa trafikplanerarnas dagordning, men
ar nog sa viktigt for att oka kollektivtrafikens marknadsandelar. Underhall av befintlig infrastruktur far inte
heller negligeras — resenérerna bryr sig inte om var felet ligger eller vem som 4r ansvarig. Kollektivtrafiken ska
fungera.

Trygga och inbjudande resenédrsmilj6er dr viktigt for att uppritthalla och stirka kollektivtrafikens attraktions-
kraft. Nedskrépning, skadegorelse och bristande underhdll 6kar inte viljan att dka kollektivt och ska déirfor
fortsatt prioriteras och atgirdas fort. Att rusta stationer, 6ppna upp fler ingédngar dir sa dr mojligt och forbéttra
stddning och allmént underhall samt se 6ver bytespunkterna leder kanske inte alltid till att hoja kapaciteten
namnvirt i kollektivtrafiksystemet, men det 6kar trivseln och tryggheten och kan dirmed oka attraktionskraf-
ten for kollektivtrafiken.

Fler pendeltagsstationer kommer att behéva en andra uppgéng i takt med 6kat resande samt bostadsbyggande.
Exempel pa prioriterade stationer som i4r i behov av en andra uppgang &r Tullinge och Spanga.

Kollektivtrafikens bytespunkter ska dirfor vara attraktiva och tillgingliga, med god tillgang till service och
handel for att médnniskor ska kunna utfora vardagsirenden i anslutning till sin resa. En del i att gora kollektiv-
trafiken mer attraktiv dr ocksa att infora tillgdngliga toaletter vid stérre knutpunkter samt att uppfora tydligare
skyltning till ndrmsta offentliga toalett i anslutning till stationer i spartrafiken

Cirka 60 procent av alla anmélda brott sker inom en radie av 500 meter utanfér en tunnelbanestation. Insatser
madste goras for att gora dessa platser sidkrare och tryggare. Vi utesluter inte att 6vervakningskameror i anslut-
ning till kollektivtrafiken kan behévas, men for oss Liberaler dr det viktigare med det forebyggande arbetet.
Fordon, stationer, hallplatser och angrinsande gang- och cykelvigar ska darfor utformas for att bidra till kad
trygghet genom bra belysning, god sikt och anpassade planteringar. Hir kan fokusgrupper bidra till bedémning
av atgirderna. Bittre samarbete med kommunerna och civilsamhillet om exempelvis nattvandrare och andra
frivilliga insatser dr ocksa viktigt for att 6ka tryggheten. En tkad nérvaro av poliser, ordningsvakter, féltas-
sistenter och polisens volontérer i kollektivtrafiken dir otryggheten dr hog kan dessutom oka tryggheten och
férebygga brott. Med detta kan vi skapa en tryggare upplevelse for vara resenirer fran dorr till dorr.

Vi vet dessutom att kvinnor i hégre grad 4n mén 4r beroende av en vil fungerande och palitlig kollektivtrafik,
samtidigt som kvinnor i betydligt hogre utstrickning kidnner sig otrygga i kollektivtrafikens miljéer. Mer 4n
hilften av kvinnorna kédnner sig otrygga i kollektivtrafiken pé kvillar och nitter. Det 4dr oacceptabelt. Darfor
vill Liberalerna infora flexibla nattstopp dédr du som resenir har mojlighet att kliva av mellan héllplatser dir du
kédnner dig trygg.

Trafiksidkerheten maste 6ka och framkomligheten forbittras for samtliga transportslag. Idag drabbas ofta
gaende och cyklister av délig framkomlighet pa grund av avstdngningar, omvégar, hal, grus, sné eller is vid
gatuarbeten eller bristfillig snorojning. Att forbéttra framkomligheten och 6ka trafiksidkerheten for gaende
och cyklister dr dirtill viktigt for att forebygga olyckor, si det finns mycket att vinna pé att prioritera en dkad
trafiksikerhet.

Brister i samordningen mellan de olika trafikslagen ska atgédrdas. Tidssamordningen mellan spartrafik och
bussar ska minimera vintetiderna. Om taget eller bussen inte kommer ska det finnas tydlig, snabb och bra



information och gédrna information om alternativa firdsitt. I pendeltigssystemet ansvarar idag Trafikverket for
information vid férseningar och avbrott. Detta ansvar vill vi se verfort i regional forsorg for att samla trafikin-
formationen.

I takt med att staden vixer kommer tridngseln i tunnelbanan att oka ytterligare. Tunnelbanan ska dérfor
utrustas med plattformsbarridrer, eller annan motsvarande sikerhetslosning, for att 6ka sikerheten och tra-
fikkapaciteten. Plattformsbarridrer 6kar tillgdngligheten i kollektivtrafiken och gor den mer jamlik, genom att
framforallt drsrika och personer med funktionsnedsittning far en sikrare och tryggare resenérsmiljo. Platt-
formsbarridrer dr ocksa en forutsittning for att i framtiden kunna kora forarlsa tig, en utveckling vi Liberaler
vilkomnar och ser fram emot da det okar tagkapaciteten pa redan befintlig rils.

I takt med att regionen vixer och befolkningen ¢kar ska turtitheten i spartrafiken utanfér hogtrafik utékas for
att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Befolkningsokningen medfor troligen ocksa ett behov av att kora
mer trafik och fler vagnar 4ven under helger, framforallt i tunnelbanan. Oro for triangsel och att inte fa plats
med rullstolen eller barnvagnen bidrar inte till att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Vi vill ocksa utveckla anropsstyrd busstrafik, framfér allt pa strickor med fa resande pa landsbygden och att
testa samordna den med fardtjansten. Da behalls tillgdngligheten men kostnaderna halls nere. Anropsstyrd
trafik nattetid kan ocksé utvecklas. De som jobbar pa obekvidm arbetstid ska ocksé ha bra férutséittningar att ta
sig till och fran arbetet.

For att uppna malen om bade en effektiv och attraktiv kollektivtrafik ska pastigning genom bakdoérrarna tillatas
pé stomlinjerna i Stockholms innerstad. Det gor att trafiken kan flyta smidigare. For att sikra de intdkter som
krivs for att kunna fortsitta att investera i kollektivtrafiken behover dirfor fler valideringsautomater installeras
samt fler flygande biljettkontroller goras.

* Nedskrapning, skadegorelse och bristande underhall ska prioriteras och atgardas snarast, klotter
inom 24 timmar.

* Tillgéngliggor spartrafiken genom fler ingédngar och férbattra stationsmiljéerna med mer handel
och service samt fler tillgangliga toaletter vid storre knytpunkter med tydligare skyltning.

* Fordon, stationer, héllplatser och angransande gang- och cykelvagar i anslutning till
kollektivtrafiken ska utformas och planeras for att bidra till 6kad trygghet genom belysning, god
sikt och anpassade planteringar.

» Oka narvaron av poliser, filtassistenter, ordningsvakter och polisens volontérer i kollektivtrafiken.

* Vid gatuarbeten och snérdjning ska framkomligheten underlattas dven fér gang-och
cykeltrafikanter.

* Ansvaret for information om trafikstorningar ska vara ett regionalt ansvar och 6verféras till SL och
trafikférvaltningen.

e Utrusta tunnelbanan med plattformsbarriarer eller annan motsvarande sékerhetslésning.

e Utoka turtatheten i spartrafiken utanfér hogtrafik for att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft
och samhallsnytta.

e Utveckla anropsstyrd trafik for béattre tillganglighet pa landsbygd och testa att samordna den
med fardtjansten.

e Infor flexibla nattstopp i busstrafiken.

e Verka for att pastigning tillats vid samtliga doérrpar pa stombusslinjerna i Stockholms innerstad.

KULTUR | KOLLEKTIVTRAFIKEN



Kultur gor kollektivtrafiken mer attraktiv. Liberalerna slar dérfor vakt om att minst 1 procent av inrednings-
budgeten ska g till konstnérlig utsmyckning vid investeringar och utformningar av nya stationsmilj6er. Vi vill
ocksa se fler bibliotek i anslutning till kollektivtrafiken, i direkt nirhet till tunnelbanestationerna samt stationer
lings pendeltagen och lokalbanorna. Biblioteken ska finnas pa platser diar medborgarna ror sig, och ménga
ménniskor ror sig i kollektivtrafiken.

Ofta betraktad som virldens lingsta konstutstéllning, ska kollektivtrafiken i allménhet, och tunnelbanan i syn-
nerhet fortsatt uppléta ytor for konst och kulturyttringar. Konsten pa stationerna bidrar till lugna miljéer och

bidrar till att skadegorelse minskar. Detta leder i sin tur till en tryggare upplevelse for kollektivtrafikens resend-
rer. Konsten ger ocksa varje station en egen identitet, och det underlittar resenidrens mojlighet att orientera sig
i kollektivtrafiken. Dirtill bér fler kulturarrangemang genomforas och uppmuntras i kollektivtrafikens miljoer.

Konst har dven andra positiva effekter dn de ovan nimnda, de kan ocksa f4 oss att se nya perspektiv och mana
till eftertanke och ifragasittande. Idag finns det pa sju stationer i kollektivtrafiken temporira utstillningar, sa
kallade Konstvixlingar, som byts kontinuerligt under aret. Vi vill att fler stationer ska inga i detta for att sprida
mer konst och kultur och dirigenom bidra till trevligare resenédrsmiljoer och ett mer varierande konstutbud.

Liberalerna &r positiva till att upplata fler ytor for reklam i kollektivtrafiken. Pa sa sitt kan finansieringen av
kollektivtrafiken 6ka utan att vare sig skatt eller biljettpris hojs. Samtidigt 4r véara stationsmiljer en del av det
offentliga rummet. Dérfér beh6vs det en balans mellan reklam, kultur och stationsmiljéer som inte upplevs

patrangande for resenérer.

* Minst 1 procent av inredningsbudgeten ska fortsatt ga till konstnarlig utsmyckning vid
utformningen av nya stationsmiljéer i kollektivtrafiken.

e |nratta fler bibliotek vid stationerna i kollektivtrafiken.

e Fortsatt upplata manga ytor for konst och kulturyttringar och uppmuntra fler kultur- och
konstarrangemang i kollektivtrafikens miljGer.

e Lat fler stationer i kollektivtrafiken inga i Konstvaxlingar.

* Upplat fler ytor for reklam i kollektivtrafiken.

VAGA TANKA NYTT

Transportsektorn stdr infor en digital revolution. Den tar med sig innovationer, nya tjinster och individualise-
rade mobilitetslosningar. Den ska vi vilkomna, och se till att kollektivtrafiken inkluderas i den mix av mobili-
tetstjanster som behover knytas ihop for att méta framtidens behov och efterfragan pa transporter.

Ska vi ligga i framkant i teknikutvecklingen maste vi vaga tidnka nytt och testa nya idéer. Vér region ska vara
innovativ och nya tekniska l6sningar maste fa mojlighet att provas i mindre skala innan de avfirdas och géms
lingst in i en skrivbordsldda. Det offentliga ska dérfér i hogre utstrickning erbjuda testbidddar och samverka
med foretag, akademi och entreprenérer for att dela pa risker och utbyta erfarenheter for att frimja nya idéer
och l6sningar.

Att vara invénare 4r sa pass uppkopplade dr négot vi kan och ska dra nytta av. De ofantliga méngder data som
resendrerna skapar och trafiken genererar ska fortsatt vara 6ppen och tillganglig fér ménniskor att dra nytta av
genom att skapa smarta och smidiga appar och mobilitetstjinster som underlittar for resenirerna i deras var-
dag. Eller varfor inte nagot sa basalt som méjligheten att soka pa fler samhaillsinréttningar eller turistbeséksmal

i reseplaneraren?

Ofta dr det invanarna, och inte férvaltningstjinstemén och trafikplanerare, som forst upptécker brister och
behov i kollektivtrafiken. Tillsammans kan de med hjélp av tillgénglig data och tekniska plattformar forbittra
kollektivtrafiken med snabba och kostnadseffektiva innovationer. For att frimja detta maste vi ga fran att



betrakta invanaren som en mottagare eller kund till att betrakta denne som en deltagare i utvecklingen mot
morgondagens mobilitetslgsningar.

Stockholmsregionens invanare ir bland virldens mest I'T-mogna och uppkopplade. Att ge minniskor béttre
moijligheter att arbeta under resan kan leda till att fler dels viljer att arbetspendla med taget istéllet for bilen,
dels viljer att forldgga arbetstid pa tdget, och dirmed resa utanfér rusningstrafiken. Bra uppkoppling samt
laddningsméiligheter under resan skall fortsatt vara standard vid upphandling samt uppkdp av nya fordon.

Fler trafikférdndringar kan ocksa goras pa prov under en viss period, dir det genom vilriktade kommuni-
kationsinsatser tydligt framgar att det &r just ett test och inte nadgot permanent. Om testet faller vil ut kan
okningen permanentas. Kostnadsékningen inom kollektivtrafiken dr alarmerande, och som offentligfinansierad
till hilften sa konkurrerar den med andra samhéllssektorer som sjukvard och utbildning. Utbudsokningar ska
dirfor ske med eftertinksamhet.

Inférandet av sociala konsekvensbeskrivningar (SKB) har skapat forutséttningar for att belysa de sociala effek-
terna som infrastrukturinvesteringar har. En SKB kan pa s4 sitt belysa andra positiva nyttor 4n de rent trans-
portekonomiska nir underlag tas fram infor politiska beslut. Regionens trafikférvaltning tog fram sin forsta
SKB till planeringsstudien om sparvig syd. Vi vill se fler sddana i framtiden.

* Integrera kollektivtrafiken med andra mobilitetslésningar och skapa plattformar och tjanster som
integrerar all typ av mobilitet.

e Fortsatt tillgangliggéra och tillhandahalla 6ppen data fér att framja innovationer och
anvandardriven utveckling.

e Laddningsmdjligheter ska finnas pa alla nya bussar och tag, inklusive pa platser reserverade for
rullstolsanvandare.

e Genomfor fler trafikférandringar under sérskilda testperioder innan de permanentas.

SL-KORTET - FOR VANA OCH OVANA RESENARER

Enkelhet i biljettsystemet dr en viktig aspekt for att fa fler att resa kollektivt. Men priset dr ocksa en viktig
faktor. Sedan ”50-kortet” inférdes pa 70-talet har ménadskortet varit en succé, sett till dess anvindning. Vi vill
fortsatt att kollektivtrafikens trogna resenirer ska premieras, men detta leder ofrankomligen till att andra bil-
jettyper ger séllanresenirerna en troskeleffekt. Manga resendrer som skulle vilja resa kollektivt ibland avstar da
prisrelationen mellan enkelbiljett och periodkort inte uppmuntrar till detta.

For att kollektivtrafiken ska locka fler resenirer och vinna marknadsandelar s& maste mer flexibla biljettlos-
ningar bli verklighet. Nya flexibla biljettlésningar eller -typer kan ocksa inféras pa test for att se vilken effekt det
far pa resandet och intidkterna. For att ytterligare bidra till att minska trdngseln under rusningstrafik och med
malet att oka biljettintdkterna vill vi se fler tester tillsammans med riktade kampanjer.

Som ofta ovana resenirer i SL-trafiken ska turister (och givetvis andra resenérer) kunna képa besékskort som
giller det antal dagar besdkaren &r hir. Idag finns en-, tre- och sjudagarsbiljetter. Men f6r dem som stannar fyra
dygn kan det Litt bli krdngligt. Biljettkategorierna ska bli mer flexibla och kundanpassade.

Liberala vill 4ven se en "Resa-hem-garanti” pa SL-kortet, en slags kredit sa att man alltid kan ta sig hem, dven
om det dr 0 kronor pa Access-kortet. Summan betalas tillbaka nista gang kortet fylls pa. For oss dr det en trygg-
hetsfraga att det alltid ska g4 att ta sig hem, sérskilt under nattetid.

Priset pa SL:s ménadskort &dr en kénslig fraga i Stockholmsregionen. Sett till det utbud som reseniren far

ar dock priset pa SL-kortet 1agt i relation till 6vriga landet. Men i takt med att kraven pa komfort, milj6é och
tillgdnglighet i kollektivtrafiken stindigt hojs, att vi blir fler och att utbudet ddrmed behéver 6ka, sa dr prishéj-
ningar oundvikliga for att kollektivtrafikens finansiering. Liberalerna vill ddrfor vidare se hur en indexering av
SL-taxan kan utvecklas i framtiden.



Infor mer flexibla och experimentella biljettlosningar for att locka fler resenérer till
kollektivtrafiken och att minska trangseln i rusningstid.

Infér en “Resa-hem-garanti” pa SL-kortet.

Se dver mojligheterna till hur en indexering av SL-taxan kan utformas.
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En tillganglig kollektivtrafik

SA MANGA SOM MOJLIGT SKA KUNNA OCH VILJA AKA KOLLEKTIVT

Stockholmsregionen ska vara landets mest tillgéngliga region. Tillgéngliga gatumiljéer och offentliga miljoer
okar tillgingligheten samt okar mojligheten for personer med funktionsnedsittning att réra sig i samhillet
genom att kunna anvinda den allménna kollektivtrafiken. Oavsett kon, dlder, funktionsnedsittning eller etnisk
bakgrund ska kollektivtrafiken vara tillginglig, sdker och trygg. Kollektivtrafiken i Stockholm ligger redan idag
i framkant i tillgénglighetsatgédrder, men mer kan goras for att gora kollektivtrafiken @n mer tillgénglig och dér-
med mer attraktiv. Exempelvis vill vi se béttre och enklare losningar f6r ramper pa fordon, sd att personer som
har rullator eller rullstol littare kan anvinda den reguljira kollektivtrafiken. Fordonen (savil i spartrafik som i
busstrafik) ska dessutom vara anpassade for elrullstolar. Det ska vara litt att komma stiga pa och av ett fordon,
och foraren ska inte behéva kliva ur forarsitet for att bistd med detta.

Hissar ska sérskilt bevakas och stidas eftersom det ofta dr det enda sittet for rullstolsburna att ta sig till och
fran plattformarna pa tagstationer. Dirfor krivs mer bevakning (genom nagon kombination av extra personal
och 6vervakningskameror) av hissarna for att stivja att dessa anvinds som toalett eller att miljén pa annat sitt
forsamras for resendrer som dr beroende av hissarna.

Dialogen och kommunikationen med funktionshinderrorelsen &r viktig och ska ske fortlépande i samband med
forandringar och nir kollektivtrafiken byggs ut. Det 4r viktigt att kollektivtrafiken dr anpassad for savil de med
fysiska som de med kognitiva funktionsnedsittningar. Vid ombyggnationer av stationer och hallplatser ska
mojliga tillganglighetsforbéttringar alltid genomforas.

* Regionens servicelinjer ar en viktig del i att halla kollektivtrafiken tillganglig. Det &r ett bra
komplement till den ordinarie busstrafiken och ska fortsatta att utvecklas.

e Battre och enklare [6sningar for ramper pa fordon i kollektivtrafiken fér personer med rullator,
rullstol eller elrullstol.

e Infor sarskild bevakning av hissar i kollektivtrafikens miljcer.
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e Fortsatt och fordjupa dialogen och kommunikationen med funktionshinderrérelsen i takt med att
kollektivtrafiken byggs ut och anpassas.

* Vid ombyggnationer av stationer och héllplatser ska méjliga tillganglighetsférbattringar alltid
genomféras.

EN FARDTJANST FOR FRAMTIDEN

De senaste dren har stora satsningar pa tillginglighetsanpassning genomférts i den ordinarie kollektivtrafiken.
Vi liberaler vill att s4 manga som moijligt ska kunna resa med kollektivtrafiken och kommer att fortsitta att
verka for ytterligare tillgdnglighetsatgidrder. Fér manga minniskor dr dock fardtjanst nodvindigt for att livet
och vardagen ska fungera.

For att stidrka individens egenmakt vill vi liberaler se att fardtjinstens samtliga kunder pa sikt far mojligheten
till resor efter behov och hela fardtjinsten, inte bara rullstolstaxi, ska omfattas av kundval. Pa allt fler omrédden
férs makten 6ver beslut dver pa anvindaren/brukaren och for oss édr det en sjilvklarhet att dven firdtjanstrese-
nirer ska ha moéijligheten att vilja sjilva.

De bolag som utfér tjanster inom férdtjinsten (oavsett de existerar inom kundval eller har vunnit en tradi-
tionell upphandling) ska ha chaufférer med bra och schyssta arbetsvillkor och god kompetens om regionens
vignit, lokalkdnnedom och goda sprakkunskaper. Likasa ska krav stillas pa genomgangen utbildning i séker-
het, hjdlpmedelshantering samt resenérernas behov.

Féardtjinstresor till och fran fortroendeuppdrag och andra ideella uppdrag ska underlittas och framjas for att
alla ménniskor ska ges mojlighet till delaktighet och inflytande. Det stirker demokratin. Likasa ska personer
med funktionsnedsittning ha bra forutséittningar for att kunna anvinda fiardtjansten i sitt arbete eller under
studietiden. For att firdtjinsten ska underlitta fér deltagande pa arbetsmarknaden for dem som kan och vill
maste bedomningarna av vad som &r arbetsresor respektive tjdnsteresor ses 6ver. Funktionsnedsatta ska ha bra
forutsittningar att delta i arbetslivet, som anstilld eller egen féretagare.

Under pandemin har firdtjinsttillstdnden tillsammans med antalet resor minskat och vi har idag strax under
70 000 fardtjanstresendrer i regionen. Behoven ir helt olika mellan olika resenérer, och detta dr ndgot som det
behover tas storre hinsyn till och béttre uppméirksammas i de utvirderingar som gors av fardtjiansten. Vi vill
ocksd att fardtjanstresenirer, precis som resendrer i den allmiénna kollektivtrafiken, ska ges mojlighet till snabb
aterkoppling efter en avslutad resa. Har kundbemétandet varit bra eller daligt ska taxibolag och chaufférer fa
reda pa det.

Liberalerna vill utreda mojligheten till att samordna skolskjuts och fardtjinst. Detta med anledning av att de
tva verksamheterna konkurrerar med varandra och den radande forarbristen pa grund av pandemin riskerar
att forvirra situationen.

e Var du bor ska inte spela ndgon roll - hanteringen och administrationen av fardtjansttillstand ska
fungera lika bra i hela regionen.

e Fardtjanstens resenarer ska pa sikt ha majligheten till resa efter behov.

e Forare som kor fardtjanst pa uppdrag av det offentliga ska ha bra arbetsvillkor. Krav ska stéllas pa
genomgangen utbildning i sdkerhet, hjalpmedelshantering samt hur man hjalper passagerare.

e Underlatta fardtjanstresor till och fran fértroendeuppdrag och andra ideella uppdrag.

* Se 6ver regelverket for arbets- och tjansteresor for att underlatta fér personer med
funktionsnedsattning att delta pa arbetsmarknaden.

e De som genom LSS har rétt till tva ledsagare ska ha ratt till tva ledsagare pa fardtjanstkortet.
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En hallbar kollektivtrafik

Att fler reser kollektivt 4r avgorande for att Stockholmsregionen ska kunna minska regionens klimatavtryck,
men ocksa for att mota den 6kande befolkningens behov av mobilitet i en allt téitare region. Men att fler reser
ricker inte. For att uppna en miljomassigt hallbar kollektivtrafik maste savil fordonsflottan bli fossiloberoende
samt fastigheter bidra till en grénare och mer effektiv energianvindning. Det finns exempelvis en stor potential
i att anvinda taken pa depder, busskurer och stationsmiljoer for att installera solceller som i sin tur kan f6rsérja
elfordon med stréom.

Storst potential kanske dnda finns i elektrifieringen av vigtrafiken. For att frimja elektrifieringen maste dock
elskatten férdndras. Idag drabbar den eldrivna bussar, men inte sparfordon som drivs med el. Hir maste skatte-
lagstiftningen hénga med i utvecklingen och inte bromsa den. Eldriven busstrafik sédnker energianvindningen,
minskar savil utsldpp som bullernivéer och kan pa sikt séinka driftskostnader. Det finns saledes manga fordelar,
inte minst f6r béttre och mer hilsosamma stadsmiljger.

Globalt pagar flera projekt och teknikutvecklingen gar fort. For Liberalerna dr det darfor viktigt att vi inte
laser in oss i en teknisk 16sning, utan att vi istillet fokuserar pa innovationsupphandlingar och stéller krav pa
funktion. Oavsett vilken 16sning som viljs ska alla bussar i kollektivtrafiken i Stockholmsregionen vara drivna
av fossilfria energikillor. Vi vill dessutom att brinslen analyseras ur ett livscykelperspektiv.

Pa sikt ska sjotrafiken ha samma miljo- och tillgdnglighetsprestanda som den vig- och sparbundna kollektivtra-
fiken. Precis som i busstrafiken 4r det dock viktigt att vi inte laser in oss i en teknisk 16sning, utan att vi istéllet
fokuserar pa funktionskrav. Liberalerna vill att bussflottan ska vara fullt elektrifierad senast 2035.

Utvecklingen av férnybara bréinslen gér snabbt och var region har en viktig roll i att infora hallbara fossilfria
brinslen i sin fordonsflotta. Inom skérgéardstrafiken ska vi sa snart som mdjligt ha en tidsplan for nér testbad-
dar for pilotprojekt och testbdddar for nir en fossilfri flotta kan sjosittas.

Vidare dr det viktigt att kollektivtrafiken blir visentligt bittre gillande energieffektivisering. Idag forloras en ej
obetydlig médngd energi i uppstéllningshallar och verkstdder runt om i kollektivtrafiken. Detta méste atgérdas
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for att minska driftkostnaderna, men 4ven for att minska miljépaverkan. Det 4r ocksd viktigt vid planering av
depéer och annan infrastruktur, att alternativ byggmateriel till betong anvinds sa langt det 4r mojligt. Betong
ar en av de storsta klimatbovarna och det dr dirmed angeldget att minska beroendet av betong.

* Anvand taken pa exempelvis depaer, busskurer och stationsmiljéer for att installera solceller.

* Verka for en férandring av elskatten for att framja elektrifieringen av busstrafiken.

e Liberalerna vill att bussflottan ska vara fullt elektrifierad senast 2035.

e Alla brénslen ska analyseras ur ett livscykelperspektiv fér underlatta 6vergangen till fossilfria
branslen i sjctrafiken genom att erbjuda testbaddar for pilotprojekt.

e Fardtjansten, dvs sarskild kollektivtrafik, ska vara fossilfri.

14



Kollektivtrafiken
som katalysator for
bostadsbyggandet

Bostadsbyggandet hamnar ofta i ett moment 22 nir det kommer till kollektivtrafikforsorjning. Det byggs
ogédrna om det inte finns kollektivtrafik pa plats fran bérjan, samtidigt som det ses som osikert att dra fram
kollektivtrafik till omraden dir det resenédrsunderlaget dr tunt. Denna knut maste losas.

En av de enklare metoderna for att 16sa detta &r att bygga bostdder néra befintliga spar och att fortita i kol-
lektivtrafikndra omrdden. En annan enkel 16sning &r att 6ppna upp ytterligare in- och utgangar vid befintliga
stationer. Varje station bér ha minst tvd uppgangar, bade av tillganglighetsskil och sikerhetsskil. Fragan om att
integrera stationer i stadsmiljon, alltsd att "bygga in stationen” och ddrmed mojliggéra for 4n fler bostdder bor
provas dir sa dr lampligt. Fortdtning och byggande av bostider i kollektivtrafiknira ligen minskar behovet av
bil och 6kar resenirsunderlaget for kollektivtrafiken.

Det finns idag mark med bra infrastruktur pa plats, men den har inte planlagts i nadgon storre utstrickning. For
att utnyttja den infrastruktur som redan finns sa bor regionen som trafikhuvudman, kommunerna som ansva-
riga for markupplatelser, och byggbolagen som uppforare av bostidderna férdjupa sitt samarbete. Det kommer
spara resurser och leda till ett mer effektivt markutnyttjande och férhoppningsvis snabbare planprocesser.

For att snabba pa bostadsbyggandet i regionen och samtidigt férverkliga fler nédvindiga kollektivtrafikinves-
teringar ser Liberalerna behov av utvecklade finansieringslésningar. Modellen som anvindes i Stockholmsfor-
handlingen och vidareutvecklades i Sverigeforhandlingen, dir kommuner medfinansierar kollektivtrafikutbygg-
nad med hjilp av exploateringsintikter fran markvirdeshojningar, 4r en modell som kan och bor anvindas
oftare. Investeringsbehoven kommer att vara stora manga ar framover, det bor dirfor 6vervigas att infora en
permanent férhandlingsdelegation for Stockholmsregionen.

e Staten bor ocksa ha ett intresse av att kommunerna bygger bostader och att kollektivtrafiken
m&jliggor en utvidgad arbetsmarknad, varfor de statliga medlen till regionen ska 6ka.

* Prioritera bostadsbyggande vid befintliga spar och fértata i kollektivtrafikndra omraden.
* Integrera nya och befintliga stationer i stadsbyggnadsprocessen — “Bygg in stationen”.

e Anvand Stockholms- samt Sverigeférhandlingens finansieringsmodell i storre utstrackning och se
over méjligheterna att inféra en permanent férhandlingsdelegation for Stockholmsregionen.
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Vattenvagen

— fran barriar till barare

For en region delad geografiskt av Milaren och Saltsjon borde kollektivtrafik pa vatten vara en sjédlvklarhet. I
Stockholm har dock vattenvigen alltfor linge setts som en barriir, snarare 4n en birare. Detta vill vi dndra pi.

Batpendlingssystemet ska byggas ut pa strategiska strickor och flera linjer ska vara en del av SL:s biljettsystem.
Pendlingsmojligheterna till och fran kommuner kan och bor forbattras. Nar regionen fortitas kommer vatten-
végen att vara en viktig pusselbit fér att hantera tringseln pa vigar och spar. Liangre linjer ska dédrfér kunna
erbjuda goda arbetsméjligheter ombord.

For att detta ska fungera vil méste kommunerna se till att det finns attraktiva angoringsplatser som &r l4ttill-
géngliga, dr vil forsedda med cykelparkeringar och har bra anslutningar till annan kollektivtrafik. Ett invente-
ringsarbete for befintliga och tinkbara bryggor ska genomforas i regionen for att identifiera limpliga platser
och utvecklingsmojligheter. Viderskydd i battrafiken ska halla samma kvalitet som de pa land.

Stockholmsregionen ska vara aktiv i utvecklingen mot framtidens pendelbatar, vara 6ppen fér marina utveck-
lingsprojekt och erbjuda testbdddar f6r nya och innovativa losningar. Utéver 6vergangen till fossilfria brinslen
ar smarta losningar f6r snabb pa- och avstigning samt snabbare fartyg som inte skapar sa mycket vagsvall
sdrskilt viktiga.

Stockholmsregionens skirgéard ir inte bara ett unikt naturlandskap. Var skirgéard ar ett turistmal och vi vill att
fler turister litt och smidigt ska kunna ta sig ut och besoka den. Det forbéttrar férutsdttningarna for perma-
nentboende, niringsidkare och smaféretagare som verkar dér och bidrar till att skapa en mer levande skirgérd.
SL och Waxholmsbolaget (WAAB) bér dérfor tillsammans med bland annat Skirgardsstiftelsen och Skirgards-
foretagarna se 6ver hur samarbetet med savil svenska som internationella resebyraer kan forbittras for att
framja turistbesok i skdrgarden. Det dr dock viktigt att Waxholmsbolaget i sin trafikplanering tar hdnsyn till
behoven hos savil fastboende som niringsidkare for att skapa en levande skirgérd aret runt. Region Stockholm
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har till uppgift att arbeta fram en ldngsiktig plan for att forlinga sisongen for beséksnédringen med en méanad

senast 2030. Att forldnga sdsongen i skidrgédrden gynnar savil turistndringen som lokala aktorer.

De historiska skidrgardsbatarna &dr vattenburen kulturhistoria och en viktig del av Stockholms och skirgardens

identitet. Liberalerna kommer fortsatt att virna om dessa kulturhistoriska fartyg och verka for att de dven fort-

sattningsvis kommer att ges betydelsefulla uppdrag och ga i reguljir trafik.

Bygg ut pendelbatssystemet och integrera flera linjer i SL:s biljettsystem.

Genomfor ett inventeringsarbete for bryggor och angéringsplatser i hela regionen, saval
befintliga som potentiellt nya.

Vaderskydd i battrafiken ska halla samma kvalitet som de pa land.

Stockholmsregionen ska vara aktiv i utvecklingen mot framtidens pendelbatar och vara 6ppen for
marina utvecklingsprojekt genom att erbjuda testbaddar for nya I6sningar.

Stark och forbattra samarbetet mellan SL och Waxholmsbolaget och svenska och internationella
resebyraer for att framja turistbesdk i skargarden.

Waxholmsbolaget ska i sin trafikplanering ta hansyn till behoven hos saval fastboende som
naringsidkare for att skapa en levande skargard aret runt.

De historiska skargardsbatarna ska fortsatt ha betydelsefulla uppdrag och ga i reguljar trafik.
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Cykeln - framtiden
pa tva hjul, eller tre...

Cykeln dr pa vilkommen frammarsch i Stockholmsregionen och cyklandet 6kar stadigt. Det sdgs dock att Stock-
holm saknar en cykelkultur. Méjligen stimmer detta, men sa har det inte alltid varit. Stockholm har varit en
cykelstad och kan ater bli en. Vill vi férdndra detta maste vi ocksa foridndra vért sitt att planera och bygga, vil-
ket stiller krav pa att vi ocksa vagar prioritera cykel och andra mer yteffektiva transportslag framfor bilen. Det
gar att kratta vigen, och skapa en grogrund for 6kad cyklism genom kloka investeringar och ritt prioriteringar.

Den kanske viktigaste atgirden for att kratta vigen dr att aterigen fa fler barn och unga att cykla till och fran
skolan och fritidsaktiviteter. Sdkra och trygga cykelvigar samt cykelparkeringar ska dérfor planeras in i ett
tidigt skede nir exempelvis nya skolor och idrottsplatser byggs och nir gamla byggs om eller renoveras. Viktigt
att bdara med sig dr ocksd att det finns flera typer av cyklister — alla 4r inte fartfantomer i lycra. Det &r inte en
homogen grupp dir alla har samma behov, varfor olika satsningar och édtgirder krivs for att Stockholm ater
ska bli en cykelstad.

CYKELINFRASTRUKTUREN SKA BLI BATTRE OCH SMARTARE

Cykel som transportmedel har en given plats i en attraktiv och langsiktigt hallbar region. Dérfor 4r det bra att
allt fler kommuner har valt att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik fére bil i sina 6versiktsplaner. Det &dr en
utveckling vi liberaler vilkomnar och uppmanar fler att ansluta sig till.

Den regionala cykelplanen har som malsittning att cykeln ska sta fér en femtedel av allt resande 2030. Med ett
heltickande cykelvignit berdknas upp till 70 procent av regionens befolkning att kunna cykla till jobbet inom
30 minuter. Idag ser vi att 20 procent av det regionala cykelnitet dr utbyggt av region standard. 60 procent av
nitet har ndgon annan form av cykelinfrastruktur och 20 procent saknar cykelinfrastruktur helt. Detta dr allde-
les for lite. Ska malet nas maste de statliga anslagen till cykelinfrastruktur oka.
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Manga kommuner i regionen satsar mycket pa nya och sikrare cykelbanor och -vigar, vilket givetvis dr bra och
vilkommet. Men ibland fallerar den mellankommunala samverkan. Cykelstraken maste ddrfér samordnas for
att underlitta for alla cyklister att pendla. Idag kan det vara forenligt med livsfara att passera en kommungréns
for cyklister pa grund av att cykelvigarna har byggts ut i olika hog grad eller att underhallet inte 4r samord-
nat. For medborgaren syns inga kommungrénser och ska malet i den regionala cykelplanen om 20 procent av
arbetsresorna med cykel nas till 2030 maste den mellankommunala samverkan bli béttre.

Varannan bilresa i regionen &r under 5 km. Dessa korta resor med bil kan minska ytterligare om cykelvigarna
far en hogre standard. Cykelbanorna i Stockholmsregionen ska dirfér halla samma kvalitet som bilvdgarna. De
ska vara jimna, utan hal och slarviga lagningar. For att detta ska lyckas maste cykelvigarna prioriteras upp och
anslagen inte fungera som budgetregulatorer. Det ir troligen en storre klimatinsats dn att ge ut klimatsmarta
kommunala kokbdcker.

For att oka sdkerheten och framja ett 6kat cyklande maste cykelbanorna bli bredare och separeras fran savil
bilister som fotgédngare. Det minskar risken for konflikter mellan trafikanterna och det 6kar sikerheten. Bredare
cykelbanor gor det ocksa littare for cyklister med funktionsnedsittning att ta sig fram, och likasa de allt mer
populér lastcyklarna.

Manga medborgare vill cykla. Det varierar dock med vilken hastighet. Cykelinfrastrukturen maste kunna tillgo-
dose de som cyklar langsammare s& att denna grupp inte avstar pa grund av otrygghet.

Men cykelvigar ska inte bara vara smidiga och trygga, de maste ocksd vara stimulerande for att firdvigsmiljo-
erna ska verka inbjudande. Cykelvigar bredvid en hart trafikerad bilvig ma vara trygg ur ett sikerhetsperspek-
tiv, men inte sdrskilt stimulerande sett ur ett miljoperspektiv. Bullerskydd mellan bil- och cykelvig ér ett sétt att
atgidrda detta. Plantera trid &r ett annat. Studier visar ndmligen att det finns ett pétagligt teoretiskt stod for att
upplevelsen av grénska kan stimulera till cykling.

For att frimja lingre och langviga arbetspendling med cykel 4r det dven viktigt att cykelautostrador anlédggs.
Ju ldnge ut i regionen vi kommer, desto storre vikt liggs vid tidsaspekten. Tar det for ldng tid att cykla, med for
manga sviangar och backar, inbjuder det inte som alternativ. Att elcyklar nu kommer pé bred front féranleder
oss ocksa att tro att folk i framtiden kommer att pendla lingre strickor 4n idag. Och det kommer att ga fortare
i trafiken. Detta 4r ndgot vi maste ta hinsyn till nir cykelvignitet byggs ut. Likasa laddméjligheterna, vars
infrastruktur bor byggas ut i takt med att efterfragan 6kar. Det offentliga skulle kunna ga fére och installera
laddmaoijligheter vid exempelvis knutpunkter i kollektivtrafiken, kommunhus, skolor, sjukhus och vérdcentraler.

Allt kan dock inte ske pd en gang. Liberalerna vill dédrfor se en regional cykelsatsning dir vissa strategiska strak
prioriteras férst. Kommuner som prioriterar cykeltrafik ska ges foretride vid investeringar i nya cykelvigar och
striackor dér potentialen for arbetspendling dr hog ska prioriteras. For att avlasta de inre snitten och kollek-
tivtrafiken bor arbetet ske inifran och ut och i tvirrelationer med hogt resenidrsunderlag, exempelvis striket
Danderyd-Solna-Sundbyberg-Visterort-Jarfilla.

Antalet lanecyklar ska 6ka i regionen och det ska finnas god tillgéng till information om var cyklarna gar att
finna. Ett gemensamt hyrcykelsystem bor tas fram for hela, eller stérre delar av, regionen och integreras i olika
reseappar och SL:s app. Vid platser dir cyklarna kan lanas och ldmnas ska det, pa flera sprak, finnas informa-
tion om platsen och dess historia och det kan med férdel finnas forslag pa ”sightseeing-rutter” och hur man tar
sig till ndrbeldgna sevirdheter med sin cykel.

Bygg fler sirskilda broar for cyklar, bade 6ver vatten, land och andra trafikslag.

Gatuskyltar f6r bilarna far inte sta mitt i en cykelvig, men gor ofta det pa grund av den traditionella trafikhie-
rarkin, dér bilen stir hogst. Detta dr det dags att dndra pa. Nar byggen och vigarbeten planeras ska cyklisternas
resvig och framkomlighet prioriteras, inte bara bilarnas. I centrala och viktiga trafikstrak ska cyklisternas fram-
komlighet prioriteras hogre. Vi vill dirfor att sirskilda parkeringsvakter sitts in med uppdrag att punktmarkera
overtrddelser vid de stora cykellederna.
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Givet att vi har ambitioner att 6ka cyklingen kommer det rimligen att leda till att fler kommer att behéva par-
kera cykeln. Eftersom marken i regionen &r en 4ndlig resurs, som i framtiden allt fler ska dela och fa plats pa,

maste marken anvindas mer effektivt. Ett sitt att gora det 4r att anldgga motoriserade cykelparkeringar under
jord. I Japan dr detta redan verklighet, och detta kan var region ta efter.

Cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafikens stationer och héllplatser ska overlag bli fler, bittre och
sdkrare. Det forbéttrar férutsittningarna for kombinationsresor och frimjar savil cyklandet som anvindandet
av kollektivtrafiken.

Med uppkomsten av nya fordon sa dr det viktigt att trafikregler foljs likt dldre firdmedel. Ett exempel pé detta
dr elsparkcyklar som har upprért ménga sedan fordonet introducerades. Mycket har forbéttrats sedan hyrsys-
temet introducerades pa den svenska marknaden, men problem i form av parkering och fortkérning kvarstar.
Liberalerna vill infora ett forbud for parkera pa gang- och cykelvigar, samt for att framféra elsparkcykel pa
gangbana.

e Planera for och bygg cykelvagar som framjar barn och ungas cyklande.

e Verka for att fler kommuner i regionen prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik fore bil i sina
kommunala Sversiktsplaner.

e Oka de statliga anslagen till cykelinfrastruktur och ge underhéll av cykelvigar 6kad prioritet.

* Bredda och separera cykelvagarna fran ovrig trafik fér gér dem mer attraktiva och anlagg fler
cykelautostrador for att framja langvaga cykelpendling.

e Forbered och bygg ut laddméjligheterna fér elcyklar i takt med att efterfragan &kar.

e Gor en regional cykelsatsning med fokus pa nya cykelvégar och strackor dar potentialen for
arbetspendling ar som storst.

* Verka for ett regionalt hyrcykelsystem, integrerat i SL:s reseplanering.
e Se over mojligheterna att bygga sarskilda cykelbroar.
e Storre prioritet ska laggas pa cyklisters framkomlighet vid byggen och vagarbeten.

e Anlagg fler cykelparkeringar saval under som ovan jord vid strategiska platser vid
kollektivtrafikens stationer.

e Liberalerna vill inféra ett forbud for parkera samt framféra elsparkcyklar pa gang- och cykelvagar.

BATTRE FORUTSATTNINGAR FOR KOMBINATIONSRESOR

Det bor vara mojligt att ta med cykeln pa regionaltigen, antingen genom dedikerade ytor eller att en vagn har
ett vikt utrymme f6r detta. Det ger flexibilitet for pendlaren som annars skulle bli bunden av tidtabeller f6r
anslutande trafik och férstorar ocksa arbetsmarknadsregionen da det gor det moijligt att pendla till arbetsplatser
med sdmre tillgdnglighet. Det dr ocksé bra for miljon da detta kan erbjuda ett tidseffektivt alternativ till bil. For
att detta ska bli verklighet maste dels vagnarna vara mer anpassade for cyklar, dels maste den tidsperiod som
cykel far medtas utvidgas till att dven omfatta rusningstid. Det 4r verklighet i exempelvis Tyskland redan idag,
och bor inte vara en omojlighet for oss.

Négot annat som inte borde vara omoijligt dr att forbéttra mojligheterna f6r kombinationsresor mellan buss
och cykel. Forsok har gjorts i Stockholm tidigare, men med ljummet intresse och bristande kommunikationsin-
satser. I Seattle har detta 16sts genom att erbjuda mojligheten att hinga cykeln framf6r bussen. Alternativ finns
och de boér provas dven hér, men med storre entusiasm.

Pa pendeltaget och de lokalbanor som cykel ér tillatet att tas med, bor tidsramen inom vilken cykeln fér tas
med utvidgas. Detta ska beaktas nir nya vagnar utformas. Nir nya generationers vagnar tas fram ska ytor for
cykel vara standard och pa sikt ska cykel tillatas i alla kollektivtrafikslag, dven tvirbana och tunnelbana.
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Tilldt medtag av cykel pa regionaltag och anpassa vagnar vid behov.
Férbattra mojligheterna fér kombinationsresor mellan buss och cykel.

Oka tidsramen inom vilken medtag av cykel ar tilldtet p& pendeltédg samt tillat det pé alla
lokalbanor och pa sikt ska cykel tillatas i tunnelbanesystemet.
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Bilens roll

Nir bilen slog igenom pé bred front i Sverige medférde den en mobilitetsfrihet av sillan skadat slag. Med tiden
har dock bilen kommit att betraktas som en miljébov och nagot som orsakar tringsel och framkomlighetspro-
blem fér annan trafik. Synen pa bilen som miljobov héller dock pa att férédndras i takt med att allt fler bilar gar
pa fornyelsebara drivmedel. Stockholms tillvixt dr fantastisk, men nir fler médnniskor ska samsas pa samma
yta kravs atgirder for att forhindra en trafikinfarkt och for att bittre utnyttja det offentliga rummet. Aven en
fossilfri bilks dr en ko.

Att bygga ut kollektivtrafiken och gora den befintliga dnnu mer attraktiv dr viktiga dtgérder for att minska
bilakandet till forman f6r kollektivt resande. Men det ricker inte, det krivs dven ekonomiska styrmedel. Libera-
lerna dr dérfor positiva till att fler och smartare, mer dynamiska, tringselavgifter infors i takt med att regionen
vixer. Andra styrmedel som bor 6vervigas ér att héja parkeringsavgifterna, se éver formansreglerna for parke-
ring vid arbetsplatser, ett annat att helt enkelt minska antalet parkeringsplatser.

Det édr inte bilen i sig vi vill komma at, utan de problem den medfér i form av utslidpp och att den i en allt-

mer titbefolkad landsdel tar upp alltfér mycket plats. Liberalerna vill inte forbjuda bilen eller bilakande. Det
handlar om att erbjuda och styra mot andra alternativ och minimera behovet av bilen som transportmedel. Vi
véirnar om individens ritt att vilja, och det giller dven sittet att resa. Men maélet &r att firre ménniskor ska vara
beroende av att dga en egen bil, och att bilisterna i storre utstrickning maste bira sina kostnader for triingsel,
utslidpp och parkering.

Enligt Trafikverkets prognos for 2040 férvintas biltransporterna att 6ka med 31 % gentemot 2014 om inget
gors for att minska bilanvindandet. Darfor vill Liberalerna gora det littare att gora ritt redan idag och bidra
till utvecklingen av smarta mobilitetslgsningar. Att integrera kollektivtrafiken med andra mobilitetslosningar
och pa sikt skapa plattformar och tjénster som integrerar alla typer av transportsitt 4r en viktig atgird for att
minska bilberoendet.
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Framvixten av nya mobilitetsldsningar som exempelvis Uber kommer inte att 16sa alla transportbehov, men det
ar en del i framvixten av ett nytt sétt att se pA mobilitet och ett nytt sétt att méta en dkad efterfragan. Mobilitet
frimjas genom en 6kad valfrihet och smarta styrmedel - inte férbud.

En annan samhéllsforandring som vinner alltmer intresse 4r utvecklingen mot sjélvstyrande bilar. Som teknik-
och framtidsoptimister ar det en utveckling vi liberaler vilkomnar och inte vill bromsa. Aven om tekniken &r i
sin linda 4r det viktigt att lagstiftning hinger med och att utvecklingen bejakas for att foretag ska vaga satsa pa
tekniken.

Ett annat sitt att gora det littare att gora ritt redan idag 4r att anldgga fler infartsparkeringar lingre ut i regio-
nen samt vid strategiska knutpunkter, dir SL-kortet fungerar som parkeringsbiljett. Det frimjar évergangen till
kollektivtrafiken, minskar biltransportarbetet, tringseln och utslippen. Hir maste ett regionalt grepp anlidggas for
att inte vissa kommuner ska sitta med svarte Petter. Alla kommuner méste ta sitt ansvar och kan med férdel ga

samman for att finansiera gemensamma parkeringar och séka statlig medfinansiering genom stadsmiljéavtalen.

Liberalerna vill ocks se fler bilpooler och andra bildelningslésningar. Det ger betydande klimatvinster i form
av minskade utsldpp, det minskar tringseln och behovet av parkeringsplatser vilket gor att mark kan anvindas
till andra dndamal. En viktig atgérd for att frimja detta dr att prioritera sérskilda parkeringsplatser for dem.
Sérskilt vid knutpunkter i kollektivtrafiken, da bildelningstjinster fungerar bist dir kollektivtrafiken dr vilut-
byggd. For att bilpooler ska ha en framtid beh6ver de ges en juridisk definition, ndgot de idag saknar. Det gor
att kommunerna inte kan avdela gatumark i attraktiva omraden. Dirtill finns det skal att se ver momssatsen
for bilpooler, som idag ligger pa 25 procent jimfért med inrikesflyg och taxi som betalar 6 procent. Med ekono-
miska styrmedel kan mer hallbar mobilitet framjas.

For att minska bilens negativa inverkan pé klimatet och miljén ska utbyggnaden av laddstationer for elbilar
snabbas pa och frimjas. Det offentliga och privata méste samverka for att underlitta omstéllningen och bidra
till malet om fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Det offentliga kan hir ga fore for att 6ka utbudet och
ddrmed efterfrdgan pa renare drivimedel genom att installera fler laddstationer vid kommunhus, férvaltningar,
sjukhus, bytespunkter i kollektivtrafiken och infartsparkeringar. Det 6kar dessutom incitamenten f6r kommu-
ner och region att stélla om sina fordonsflottor till eldrift. Utbyggnaden av laddstationer kan med férdel sam-
ordnas med elektrifieringen av busstrafiken och utbyggnaden av laddméojligheter for elcyklar (se ovan).

Tystare bilar, vilket de som inte drivs pa fossila branslen &r, gor ocksa att bullernivderna sinks. Kombinerat
med en smart gatuplanering, hastighetsbegréansningar och atgédrder mot minskad anvindning av dubbdick gor
det att vi far betydligt fler platser i regionen pa vilka bostidder kan byggas, och med titare bebyggelse minskar
behovet av bil. Dér luftkvaliteten kréver atgédrder vill Liberalerna att en dubbdicksavgift ska kunna inféras som
ett alternativ till forbud. Avgifterna kan anvindas till 6kade atgdrder f6r att minska partiklar som till exempel
sandsopning och dammbindning.

Liberalerna védrnar om redan ingangna avtal och viktiga vigutbyggnader i regionen ska fullfoljas. Forbifarten
ska byggas klart. Likasa vill vi se en 6stlig forbindelse for att fa komplett ringled. Tvirférbindelse Sodertérn
som knyter ihop vig 73 med E4 vill vi ocksa se byggd, inte minst for att forbittra tvirforbindelserna mellan de
regionala kidrnorna Kungens kurva/Skirholmen, Flemingsberg och Haninge. Med Norviks nya hamn i Nynis-
hamn invigts, med 6kade godstransporter som f6ljd, kommer Tvirforbindelse Sédertorn dessutom leda trafik
bort fran Sédra linken och Essingeleden och till E4/Férbifarten vid transporter norr om Stockholm.

e Efter detta ska investeringar i befintligt vagnat fér 6kad framkomlighet och minskat antal
flaskhalsar prioriteras framfor nya végar.

* Infor fler och dynamiska trangselavgifter i takt med att regionen vaxer.
e Anlagg fler infartsparkeringar langre ut i regionen och sakra kommunal samordning.

e Anlégg och prioritera fler parkeringsplatser for bilpooler i strategiska lagen och tillse att bilpooler
ges en juridisk definition och se 6ver momssatsen.
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Verka for att det offentliga ska ga fére genom att installera fler laddstationer vid offentliga
inrattningar och byggnader.

Dubbdacksavgift ska kunna inféras som ett alternativ till férbud, dar luftkvaliteten kraver
atgarder.

Fullfolj viktiga vagutbyggnader i regionen sasom Férbifarten och Tvarférbindelse Sédertorn.
Ostlig férbindelse ska byggas, for sévil bil- som kapacitetsstark kollektivtrafik.

Investera i det befintliga vagnatet for att minska antalet flaskhalsar och 6ka framkomligheten.
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Flyget

Stockholmsregionen verkar i en globaliserad virld. I denna kontext utgor Stockholm en perifer region i den
nordligaste delen av Europa. Det geografiska lidget gor i sin tur att Stockholmsregionens invanare och foretag dr
mycket beroende av transportmojligheter — och i detta avseende anser Liberalerna att flyget innehar en sarstill-

ning.

Flyget &r till sin natur global samtidigt som vinsterna 4r bade regionala och lokala. Med flyget ckar tillging-
ligheten avsevirt — bade internationellt och interregionalt — och skapar virdekedjor av olika slag; alltifran
ekonomiska, handelsmissiga och politiska kopplingar till kulturella, akademiska och sociala utbyten. Flyget
starker var virlds sammankopplande och 6msesidiga beroende av varandra, och utgor dérfor en viktig del i en
oppen virld och ett liberalt samhille. Allt detta har en ovirderlig betydelse f6r en region som Stockholm - och i
slutdndan for individen.

Stockholmsregionen ir ett av Europas snabbast viixande omraden. Ar 2050 beriknas 3,4 miljoner ménniskor
att bo i regionen. Stockholm bedéms éven vara en plats dir svenska och multinationella foretag fortsitter att
etablera sig, dir tillgdngen till en internationell flygplats med direkta flygforbindelser till andra internationella
hubbar ofta 4r en etableringsforutsittning. Dirtill d4r Stockholm som huvudstadsregion helt avgérande for
hela Sveriges tillgidnglighet och att knyta ihop vart avlinga land. De tre internationella flygplatserna Arlanda,
Bromma och Skavsta utgor en central del i denna infrastruktur. Inkommande turism &r ocksa en férutsittning
och en viktig inkomstkilla fér den betydelsefulla bes6ksnéiringen.

Liberalerna &r vil medvetna om flygets klimatpaverkan utifran dagens teknik och Coronapandemins konse-
kvenser for flygtrafiken virlden 6ver. Som liberaler 4r vi dock teknikoptimister och tror p4 ménniskans innebo-
ende vilja till att uppleva och lira sig nya saker. Lyfter vi blicken mot framtidens flygtrafik ser vi nédvindigtvis
inte ett motsatsférhallande till de utmaningar som flyget férknippas med idag. Flyget star infér ett historiskt
skifte, vilket bor beaktas vid centrala beslut. Mot bakgrund av att problemen &r av global karaktér vill vi dven
understryka vikten av internationellt samarbete. I detta sammanhang vill vi sirskilt framhiva den Europeiska
unionens (EU) roll som global aktsér. Med visionen om ett fossilbréanslefritt flyg, dir ny teknik ska ses som moj-
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liggorare, dr vi liberaler 6vertygade om flygets fortsatta betydelse — for Stockholmsregionen, Sverige och hela
virlden.

e Vivill verka for att Stockholmsregionens flygplatser ska bli fossilbranslefria. | det ingar att vi ska
vara varldsledande i utvecklingen av ny teknik, till exempel elflyg och vatgasflyg.

* Energiforsérjningen och energikapaciteten maste sakerstallas for att framja elektrifieringen
av flygtrafiken. | det ingar att utveckla infrastrukturen och I6sningar for laddning pa regionens
flygplatser. Elf6rsorjning av stockholmsregionen maste prioriteras av staten.

e Liberalerna verkar for internationella samarbeten och ekonomiska styrmedel f6r att minska
utslappen och framja effektivare flygtransport. Differentierade landningsavgifter utifran
miljdpaverkan kan vara ett styrmedel for att paskynda omstallningen till ett grénare flyg och
fragan ska prioriteras. | detta arbete har EU och andra internationella organ samt standarder for
utslapp- och miljdavgifter en nyckelroll.

e Utveckla Bromma flygplats till Sveriges forsta fossilfria flygplats. Statens avtal med Stockholms
stad |6per till 2038. Om eller nar det fossilfria flyget utvecklas till att bli konkurrenskraftigt blir
Bromma intressant att behalla dven efter 2038. En eventuell avveckling av Bromma i samband
med att avtalet |6per ut forutsatter att Arlanda flygplats utvecklas bade vad géller kapacitet for
fler flygavgangar i rusningstid saval som infrastrukturen pa marken till och fran flygplatsen.

e Utveckla gang- och cykelbanor till och fran Bromma flygplats.

o Oka tillgangligheten till Skavsta flygplats. | det ingér att paskynda byggandet av Ostlanken och
sakra anslutningen till flygplatsen.

e Stockholmsregionen ska ha som mal att ha fler internationella direktflyglinjer. | detta avseende &r
Arlanda flygplats av sérskild stor betydelse.

e Vivill varna de interregionala flyglinjerna till och fran Stockholmsregionen. | detta avseende &r
elektrifieringen av Bromma flygplats av sarskild betydelse.

* Framja skapandet av fler arbetstillfallen relaterade till och i anslutning till flygplatserna.

* Integrera flyget med andra trafikslag. | det ingar att sammanbinda regionens flygplatser med
vagar, gang- och cykelbanor, jarnvagar, sparvagar och hamnar pa ett tydligare satt.

e Verka for att regionens flygplatser ska vara en naturlig del i kollektivtrafiksnatet. | det ingar att
utoka och modernisera SL:s kollektivtrafikutbud till och fran flygplatserna.

* Verka for att Arlanda flygplats ska bli Skandinaviens ledande flygplats. | det ingar att bygga en
fjarde start- och landningsbana samt utdka elektrifieringen och automatiseringen av flygplatsen.

* Utveckla befintliga vag-, jarnvags- och pendelsystem och forstérk kollektivtrafiksutbudet till
Arlanda. Sarskilt fokus bor vara pa att utveckla befintliga system mellan Stockholm och Uppsala
samt att ansluta Roslagsbanan till flygplatsen.

* Verka for att minska biltrafiken till och fran Arlanda flygplats till férman for kollektivtrafik.
* Se Over avtalet for Arlandabanan och dess avgifter for av- och pastigning.

e Verka for att minska bullerstérningar éver bebyggelse fran flygtrafiken vid inflygningar till Arlanda
flygplats.

e Utoka statens samordningsansvar for det interregionala flygtrafiknatverket. | det ingar att sarskilt
tydliggéra den nationella samordningen av den infrastruktur som féljer av elflyget.
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Gods- och
varutransporter

Hela nio av tio varor kommer till Sverige sjovigen och den storsta delen av de varor som ska till Stockholmsre-
gionen kommer via hamnar som ligger i Sédra Sverige. Fér att minska belastningen pa de redan hart belastade
bil- och jiarnvigarna dr det dirfor bra att Norviks hamn utanfér Nyndshamn blir verklighet. Med naturligt djup
och kort insegling har Norviks hamn mycket bra forutsittningar for att méta utvecklingen mot allt storre fartyg
och att styra om trafiken fran land till sjo. Nyndsbanan maste ges bra forutsittningar for att kunna hantera den
okade gods- och persontrafiken fran Norvik och Sédertdrn och dubbelspar hela vigen till Nyndshamn kommer
dérfor behovas pa sikt.

Att godstransporterna i regionen fungerar dr ocksa viktigt ur ett katastrof- eller riskperspektiv. Stockholmsregi-
onen importerar oerhdrt mycket varor och skulle en katastrof eller allvarlig hindelse intriffa som stryper god-
stransporterna drojer det inte linge innan forraden &r slut och varuhyllorna gapar tomma. Samma sak giller
regionens brinsleférsorjning.

For att fraimja 6verflyttningen till spArbunden godstrafik maste infrastrukturen rustas upp och byggas ut. Ar
inte infrastrukturen palitlig, med kapacitetsbrist och stérningar pa jarnvigen kan det tvinga foretag att anvinda
lastbilstransporter. Regionen vixer och befolkningen 6kar snabbt, med foljden att konkurrensen om utrym-
met 6kar. Godstrafiken och kollektivtrafiken anvinder i stort sett samma infrastruktur. Atgirder som frimjar
godstrafiken kan saledes fa positiva effekter pa kollektivtrafiken. Pd lang sikt finns det darfor skil att 6verviga
en utbyggnad av sparsystemet i regionen som separerar godstransporter fran persontransporter. Med en 6kad
inflyttning och en ambition om mer varutransporter pa rils sa dr det viktigt att vi planerar vil och inte bygger
bort denna mojlighet.
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Lastbilar kommer fortsatt att sta for manga leveranser i och till och fran regionen. Dagligen rullar det in ver
10 000 lastbilar i Stockholm. I takt med att fler ménniskor bosétter sig hiar kommer det kréva dn mer transpor-
ter. Godstransporterna férvintas fortsatt cka mer dn persontransporterna med bil, om dagens trend haller i sig.
Dirfor dr elektrifieringen av godstransporter viktig och vi ska méjliggéra utbyggd infrastruktur for detta.

For att optimera regionens godstransporter bor ett antal strategiska distributionscentraler inréttas. Dér kan de
lokala transporterna samordnas och varor lastas om for att minska méngden transporter. Det offentliga, som
stora upphandlare av varor och tjinster, bér frimja detta. Samordnade transporter kan dessutom 6ka mojlig-
heterna for mindre foretag att delta i offentliga upphandlingar. Det 6ppnar ocksa upp for béttre mojligheter for
godstransporter med cykelbud.

Nynisvigen (vidg 73) i oster dr en viktig lank i utvecklingen av Stockholmsregionens godstrafik. Tvirforbindelse
Sodertorn mellan E4/E20 i véster och &r likasa viktig och dess anslutning maste ske pa sadant sitt att inga bar-
ridreffekter uppstar. Med den nya hamnen i Norvik, samt att Jordbro &r utpekat distributionscentrum i RUFS
2050, sa dr vdgen av strategisk vikt for godsflodena. Nér leden &r fardigbyggd ersétter den vig 259 som har
begriansad framkomlighet och bristande trafiksidkerhet, trots dess status som ”vég for tunga transporter”. For
Liberalerna &r det viktigt att vigen dven forses med mojlighet att pa ett effektivt sdtt kora kollektivtrafik och att
angransande mark reserveras for exempelvis en framtida férlingning av spéarvig syd till Haninge C samt att
bra cykelvigar anliggs i samband med vigbygget.

e Planera for en utbyggnad av sparsystemet i regionen som separerar godstransporter fran
persontransporter.

* Investera mer medel i férebyggande atgarder och underhall av sparinfrastrukturen.

e Inratta ett antal strategiska distributionscentraler i regionen for effektivare omlastning och farre
godstransporter.

e Bygg Tvarférbindelse Sédertérn for battre godsfloden och reservera angransande mark for
utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvagar.
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Prioriterade utbyggnader
i Stockholmsregionen

Kollektivtrafiken &r regionens blodomlopp. For att minska risken for infarkter méste vi ha ritt trafikslag pa ritt
plats och i ritt tid. Med den snabba befolkningsékning Stockholmsregionen star infér dr det mycket som beho-
ver goras, men allt kan inte byggas samtidigt — vi méste prioritera och i hdgre grad planligga och exploatera
mark vid befintlig kollektivtrafik.

En kritisk punkt i Stockholmstrafiken har linge varit forbindelserna over Saltsjo-Malarsnittet. I savil tunnel-
som pendeltagstrafiken kommer detta att férbittras avsevirt nér inte bara Citybanan utan dven tunnelbanans
bla linje mot Nacka tagits i drift. Likasa kommer K3 Forbifarten innebéra en vilkommen avlastning av
den sedan linge 6verbelastade Essingeleden. Som med alla stérre viginvesteringar som gors nu och i framtiden
ar det dock oerhort viktigt att framkomligheten for kollektivtrafiken ges gott om utrymme redan frén bérjan,
antingen i form av sirskilda bussfiler eller genom plats f6r spar- eller BRT-16sningar.

Tillvixttakten i regionen pakallar behov av ytterligare kapacitet. Det dr ddrfor bra att det inom ramen for
Sverigeforhandlingen beslutats om en ny tunnelbanestrickning mellan Alvsj6 och Fridhemsplan, via Liljehol-
men. Likasa en forlingning av Roslagsbanan till Centralen samt Sparvig syd mellan Flemingsberg och Alvsjo.
Liberalerna star bakom samtliga dessa kollektivtrafikutbyggnader.

Detta giller dven Ostlig forbindelse, som Liberalerna vill se pa plats s snart som méjligt och som en stor majo-
ritet av stockholmarna &r positiva till. Avsaknaden av denna férbindelse sitter varje dag avtryck i form av koer i
innerstan, och 4r den sista ldnken i skapandet av en ringled runt Stockholm.

Med dessa satsningar kan fokus ldggas pa andra kritiska omraden. Dit kan riknas béttre och mer attraktiva
tvirforbindelser mellan de regionala kdrnorna som pekats ut i RUFS, samt atgidrdande av flaskhalsar som orsa-

kar triangsel och framkomlighetsproblem, inte minst for busstrafiken.
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Att atgirda flaskhalsar dr inget politiskt prestigeprojekt som med pompa och stat kan invigas med klippning av
band. Men, Trafikanalys bedémer att den samhillsekonomiska kostnaden for triangseln i regionen uppgar till
fler miljarder kronor — arligen. Dartill pekar Trafikanalys pa att flaskhalsarna kommer att bli fler kommande
ar. Att inte gora nigot it detta vore katastrofalt for arbetspendlingen, framkomligheten och tillvixten, och det
drabbar varje ar savil regionens som landets ekonomi negativt. Flaskhalsarna maste nagelfaras — och atgirdas.

En ny passage for E4/E20 vid Sodertilje kanal méste utredas. Passagen &r hart anstriangd och savil lokalt, regi-
onalt samt nationellt betydande. Det dr dirfor viktigt att denna vigforbindelse forstérks, bade sikerhets- och
kapacitetsmaissigt.

Trots Stockholmséverenskommelsen och Sverigeférhandlingen far vi inte stanna upp och vara nojda. For
faktum &r att dagens utbyggnadstakt inte ricker, och att de statliga investeringarna i regionen maste oka.
Kapaciteten i regionens infrastruktur dr ndmligen inte enbart en regional frdga, utan satsningar hir ger avtryck
och fordelar dven for andra delar av landet. Liberalerna vill dérfér att de statliga anslagen till investeringar i
Stockholmsregionens infrastruktur 6kar markant.

Liberalerna séger nej till att bygga hoghastighetsjirnvigarna utifran radande kalkyler. Det kostar betydligt mer
dn det smakar och de astronomiska summor pengar det handlar om kan anvindas betydligt bittre p4d andra
omraden, exempelvis underhall av befintligt jirnvigsnit, strategiska dubbelsparsutbyggnader och investeringar
i regional kollektivtrafik i storstadsregionerna.

Tringselskatten dr en viktig del av finansieringen av framtidens infrastruktur. For att sikerstilla att de verk-
ligen kommer till nytta i Stockholmsregionen och fér stockholmarna ska tringselskatten regionaliseras och i
framtiden oavkortat g till kollektivtrafikinvesteringar samt infrastruktur f6r gdende och cyklister.

Skatteutjimningssystemet dr idag i praktiken en straffskatt som himmar regionens tillvixt genom ett minskat
investeringsutrymme. Att hela landet ska leva dr en viktig princip for hela landet, inte bara fér glesbygden. Men
detta bor i storre utstrickning tillgodoses genom att staten ger direkt stod till regioner som har sérskilda behov.
Skatteutjimning 4r rimlig men den bor ta hdnsyn till att Stockholm &r Sveriges tillvixtmotor och att Stock-
holmsregionen &r i tringande behov av investeringar i infrastruktur for béttre framkomlighet.

* Nagelfar och atgarda regionens flaskhalsar, inte minst maste en ny passage for E4/E20 Gver eller
under Sodertélje kanal utredas.

e Oka de statliga anslagen till investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur.
* Bygg ut jarnvdgen mellan Stockholm och Uppsala till fyra spar.

* Nej till h6ghastighetstagen.

* Regionalisera trangselskatten sa att intdkterna tillfaller regionen.

e Oronmirk intakterna fran tringselskatten till kollektivtrafik samt infrastruktur for gdende och
cyklister.

e Lat kommunerna stélla ansékningar om kollektivtrafikatgarder i det kommunala vagnatet direkt
till Trafikverket.

e Vid utbyggnader av kollektivtrafik och vagar ska hansyn tas sa att barridreffekter i naromradet
inte uppstar.
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FRAMTIDA INVESTERINGAR OCH UTBYGGNADER

Vi méste ta h6jd for framtidens behov och utmaningar redan idag. Regionen kommer fortsitta att vixa och
manniskor fortsitta att soka sig hit. Utover pagiende projekt, satsningar som namns under avsnitt Okad
framkomlighet och bittre tvirférbindelser, och projekt inom ramen f6r Sverigeférhandlingen, ser Liberalerna
behov av en rad investeringar och utbyggnader pa lingre sikt, efter 2030. Nedan f6ljer dédrfér en bruttolista
over mojliga och angeldgna investeringsprojekt for tiden efter 2030. Projekten nedan ska ldsas utan inbordes
rangordning och de ska underkastas noggranna utredningar och analyser som tar fasta pa exempelvis sam-
hillsekonomi, bostadsbyggande, sociala nyttor och regionala behov. De projekt som ger st6rst samhélls- och
resendrsnytta ska prioriteras.

e Forlangning av tunnelbanans bla linje till Orminge fran Nacka C.
e Forlangning av tunnelbanans gula eller réda linje till Taby/Arninge.

e Forlangning av tunnelbanans gréna linje frén Skarpnéck till TyresdC via Alta, alternativt
forlangning av sparvag syd fran Alvsjé till Skarpnack och vidare till Tyresd C via Alta.

e Forlang Roslagsbanan till Rimbo
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