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Inledning

Inom en tioarsperiod kommer Stockholmsregionens invanarantal att passera 2,5 miljoner.
Detta dr en utveckling som vi liberaler vilkomnar. Att Stockholmsregionen &r nagot
manniskor vill flytta till, snarare &n fran, dr fér oss nagot positivt.

Var region star infor en massiv infrastrukturutbyggnad. Men den starka urbaniseringen gor
att nya satsningar och kapacitetsokningar snabbt dts upp. Precis som med problemen pa
bostadsmarknaden kan vi konstatera att det inte gar att bara "bygga bort” problemet. Minst
lika viktigt dr att fraga sig hur vi kan utnyttja det vi redan har pa ett battre sitt.

Var virld fordndras standigt i ett allt snabbare tempo. For att region dven i framtiden ska
fungera och vixa maste vi gora oss beredda pa framtiden redan idag. Att férutspé framtiden
maste dock goras med en stor portion 6dmjukhet, och med en bittre forstielse fér de trender
och skiften vi ser i nutiden. Innovationer och nya tjinster tack vare Oppen data,
delningsekonomin, sjdlvstyrande fordon och en elektrifierad fordonsflotta dr négra skiften

som vi behéver forbereda oss for.

I var vision for den hallbara staden och regionen &ger firre ménniskor bil tack vare tillgdngen
pa snabb, palitlig och tillgidnglig kollektivtrafik, moderna bildelningslosningar, sdkra och
vilutbyggda cykelvigar samt attraktiva gangstrak. Detta for att regionen inte ldngre byggs
och planeras med bilen som norm. Det har inneburit stora vinster fér framkomligheten,

miljén och stadsmiljén.

Stockholm 4r en region i rérelse och bestar inte av kder och trafikinfarkter. Nyttotrafiken
och kollektivtrafiken har fatt en ©kad framkomlighet tack vare utvecklade och mer
dynamiska ekonomiska styrmedel. Tringselskatten &r regional och tillfaller regionen, vilket
har medfort 6kade satsningar pa kollektivtrafik och trimningsatgdrder i végnitet.
Underhallet av befintlig infrastruktur prioriteras hogt vilket har medfért att flaskhalsarna i
trafiksystemet har blivit firre och att trafikflodet flyter smidigare.

Stockholmsregionens invanare har fitt en okad livskvalitet da det dr betydligt ldttare att ta
sig fran en plats till en annan. Fler bostdder har byggts i kollektivtrafiknira ldgen och de
regionala kidrnorna har etablerat sig som dynamiska centra utanfér Stockholm city. Att ta sig
mellan kdrnorna dr smidigt, snabbt och enkelt tack vare vil utbyggda och konkurrenskraftiga

tvarforbindelser.

Fler aktorer tar aktivt del i utvecklingen mot nya mobilitetslosningar och skapar mojligheter
for flera att ta sig an vardag och helg utan att dga en egen bil. Lagstiftningen och regelverken
har uppdaterats for att dra nytta av férdelarna med delningssamhaéllet och de framvixande
mobilitets- och bildelningstjdnsterna. Skolor och féretag anpassar scheman och arbetstider
for att béttre utnyttja infrastrukturen i regionen samt minska den tid ménniskor sitter i ko.

For att var vision ska bli verklighet kommer en hel palett av atgirder att kridvas for att

Stockholmsregionen fortsatt ska ha en avundsvird position — positionen som en av de



starkaste, mest produktiva och innovativa i vdrlden. Som landets tillvixtmotor &r det

utmaningar vi maste mota — det tjdnar hela landet pa.

Liberal trafikpolitik

Liberal trafikpolitik utgar fran individens behov och perspektiv. Att resa eller forflytta i sig i
regionen &r sdllan ett mal i sig, utan ett medel for att uppna ett mél, vare sig det handlar om
att ta sig till jobbet, skolan eller fritidsaktiviteter. Arbetet med att utveckla trafiken i var
region maste ta sin utgdngspunkt i den enskilde resenirens situation. Resor integrerar
regionen och minniskors frihet och vilstand gynnas av goda kommunikationer. Dérfor kan
malet med en liberal trafikpolitik aldrig vara att begrinsa eller hindra resande. Ett
vilfungerande transportsystem for nyttotrafiken dr ocksa avgorande for utvecklingen av var

region.

Milet med en liberal trafikpolitik dr att skapa smidig, miljévinlig, hallbar tillgdnglighet. Vi
behover dirfor en offensiv utbyggnad och upprustning av regionens samlade
trafikinfrastruktur. Radikala 16sningar och ekonomiska styrmedel f6r 6kad framkomlighet
pa vignitet behover utvecklas, ddr rullande trafik prioriteras framfor stillastiende.

Forberedelse for framtidens fardsitt och fordon maste tas i beaktande redan idag.

Liberal trafikpolitik &r framtidsoptimistisk och teknikvénlig. For att klara framtidens klimat-
och tringselutmaningar i Stockholmsregionen maste vi ligga i framkant i teknikutvecklingen
och vaga tidnka nytt och testa nya idéer. Vér region ska vara innovativ och nya tekniska

l6sningar maste fa mojlighet att provas innan de avfirdas.

Liberal trafikpolitik 4r trafikslagsneutral och prioriterar rorlig trafik framfor stillastidende.
Alla trafikslag har sina fordelar och sina nackdelar. Vi stirrar oss inte blinda pa ett visst
trafikslag och foresprakar dess utbyggnad 6verallt, utan ser till trafikslagets effektivitet och
héllbarhet.

Liberal trafikpolitik utgar fran ett socialt perspektiv. Detta tar sig uttryck genom att
planeringen och utformningen av kollektivtrafiken ska 6verbrygga fysiska och upplevda
barridrer och utga fran ett perspektiv som tillgodoser behoven dven for dem med sdmre
forutsittningar. I var region ska det vara lika létt f6r den rullstolsburne, den med barnvagn,

den nyinflyttade och den viletablerade att ta sig fram.

Liberal trafikpolitik utgar fran ett jamstdlldhetsperspektiv. Kvinnor reser i hogre
utstriackning 4n min med kollektivtrafiken, och min reser i hogre utstrickning &n kvinnor
med bil. 57 procent av kvinnorna i regionen anviander kollektivtrafiken dagligen. En palitlig,
trygg och attraktiv kollektivtrafik dr siledes inte bara en trafikfriga, det dr ocksa en
jamstdlldhetsfraga, da kvinnor i stérre utstrickning 4n mén dr beroende av en vilfungerande
kollektivtrafik. Skulle fler midn &ka kollektivt skulle det dessutom minska regionens

klimatpaverkan samt dka framkomligheten.



En attraktiv och trygg kollektivtrafik

Kollektivtrafiken &dr en tjanst som kan viljas, men ocksa viljas bort. For att fler ska vilja
kollektivtrafiken framfor andra trafikslag sa maste kollektivtrafiken vara attraktiv, trygg,
tillgénglig och fungerande. Det skapas dels genom att den byggs ut for att méta det ckade
behovet av transporter och genom att skapa nya resvigar, dels genom att vi vardar den som
redan finns och gor den 4n bittre, sa att fler kan och vill resa med kollektivtrafiken.

FRAMTIDSGEMENSKAP FOR FRAMTIDSBEREDSKAP

Stockholmsregionen vixer kraftigt och f6r att moéta den stora befolkningsutvecklingen maste
kollektivtrafiken halla jaimna steg med utvecklingen. Rusningstrafiken far inte utvecklas till
en rusningstragik. Manga linjer dr néra kapacitetstaket och Stockholm har redan idag en av
virldens hogsta andelar kollektivtrafikresendrer under rusningstrafiken. Mer spér och
kollektivtrafikkorfalt maste saledes anldggas. Bara sa kan Stockholm fortsatt ligga i
virldstoppen bland virldens transportstader.

Samtidigt dr kollektivtrafiksatsningar, framférallt spairbundna, kostsamma projekt, varfér en
tydligare prioritering maste goras. For oss Liberaler dr en bérande princip att de
investeringar som leder till ett ckat kollektivtrafikresande och som 6kar kollektivtrafikens

marknadsandelar ska prioriteras forst.

Behovet av fler bostdder och ny infrastruktur kommer inte att avmattas inom den nidrmsta
framtiden. Detta stéller krav pa en langsiktighet i planeringen fér att méta inte bara dagens,
utan ocksa morgondagens behov. For att na denna ldngsiktighet krivs samforstand i regionen
och en bra samverkan och dialog mellan regionens alla aktorer. Hela regionen maéste dra at
samma hall, och se férdelarna, dven om en kommun vid ett givet skede inte far just sin
onskade utbyggnad. Att skaffa en framtidsberedskap &r avgorande, men for att den ska falla

vil ut krédvs dven att vi grundldgger en framtidsgemenskap.

OKAD FRAMKOMLIGHET OCH BATTRE TVARFORBINDELSER

Kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen méste stirkas for att fa bukt med trédngseln och
framkomlighetsproblemen i var region. Stockholmaren spenderar i genomsnitt 6,4
arbetsveckor om aret till arbetspendling — fler dagar 4n den lagstadgade ritten till semester
- och 2015 tillbringade stockholmaren motsvarande 17 arbetsdagar i bilkéer. Vi idr
overtygade om att fler stockholmare delar var 6nskan om att minska tiden for arbetspendling

och kdande.

Idag hamnar busstrafiken ofta i samma koer som biltrafiken, med langa restider och en
minskad konkurrenskraft mot bilen som f6ljd. Darfér kommer en utvecklad och mer effektiv,
och prioriterad busstrafik att ha avgérande betydelse for pendlingsméijligheterna och
framkomligheten i var region. En prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet i vignitet
hojer kollektivtrafikens status och konkurrenskraft i férhallande till bilen. Samtidigt dr det

positivt for kollektivtrafikens driftsekonomi.



Liberalerna vill dérfor se fler kollektivtrafikkorfilt, fler reversibla korfalt, prioriteringar i
korsningar samt fler och smarta trimningsatgirder och vigombyggnader for att 6ka
framkomligheten och korhastighet for busstrafiken.

Vi vill ocksa se fler och bittre tvirforbindelser i regionen for att minska trycket i de centrala
delarna och dirigenom skapa nya resvigar och gora systemet mer flexibelt och
motstandskraftigt. Bittre tvirférbindelser knyter dessutom ihop regionen, kommuner och
stadsdelar. Genom att ge goda forutsittningar fér arbetspendling, inte bara mellan norr och
syd utan ocksa 6st och vist, si vidgas arbetsmarknaden, vilket 6kar delaktigheten och
inkluderingen och det sociala kapitalet i regionen stirks. Att forbittra tvarforbindelserna ar
en nyckelfaktor for att gora de yttre delarna av regionen mer attraktiva, bade som bostads-
och arbetsmarknad.

Exemplet tvirbanan visar att det gar att skapa nya resmonster snabbt om kollektivtrafiken
ar bekvam och attraktiv. Sparvig syd ska darfér byggas och vi ska inte bygga bort majligheten
att pa sikt knyta ihop den med tvirbanan mellan Alvsj6é och Gullmarsplan. Sparvig city ska
ocksa forldangas till Ropsten och Norra Djurgardsstaden och kopplas ihop med Lidingébanan
genom dubbelspar pa lilla Lidingobron. Den framtida 6stliga forbindelsen ska forberedas

for kapacitetsstark kollektivtrafikforsorjning.

Roslagsbanan ska férlidngas in till centrala Stockholm och knytas ihop med Arlanda. Det
starker kollektivtrafiken konkurrenskraft mot bilen och kopplar ihop nordostsektorn med
sparbunden kollektivtrafik till bade flygplatsen och det nationella jirnvigsnitet via Arlanda
central. Idag aker vildigt fa kollektivt till Arlanda frdn nordostsektorn. En férldngning av
Roslagsbanan till Arlanda &r savil miljoméssigt som samhillsekonomiskt motiverat.

Vig 225 mellan Nynidshamn och E4/Sodertiljevigen dr en viktig tvirférbindelse i sodra lidnet
som har stora brister i sidkerhet och framkomlighet f6r samtliga trafikslag. Det &r viktigt att
den atgirdsvalsstudie som Trafikverket genomfért nu konkretiseras och resulterar i ett
genomforande. Pa sikt bér dven Nynidsbanan byggas ut med dubbelspar hela vigen till
Nyndshamn. Inte minst mot bakgrund av de 6kade godsfléden som 6ppnandet av Norviks

hamn kommer att innebira.

Som det framtidsoptimistiska och teknikvédnliga parti Liberalerna dr vill vi dven utreda
forutsittningarna foér linbanor som en ny form av kollektivtrafik for att stirka

tviarférbindelserna i Stockholmsregionen.

1. Anldgg fler kollektivtrafikkorfdalt och fler reversibla korfilt for att oka
framkomligheten for kollektivtrafiken.

2. Prioritera och genomfér trimnings- och framkomlighetsatgdrder i de tunga
kollektivtrafikstrdken och lings de planerade stomlinjernas strickningar.

3. Borja bygg sparvig syd snarast.

4. Borjabygg sparvig city till Ropsten och Norra Djurgéardsstaden snarast, och knyt ihop
den med Lidingébanan med dubbelspar pa lilla Liding6bron.



5. Borja bygg Ostlig forbindelse for savil bil- som kapacitetsstark kollektivtrafik senast
2030.

6. Borja bygg Roslagsbanans forldngning in till centrala Stockholm snarast och knyt
ihop Roslagsbanan med Arlanda central med byggstart senast 2030.

7. Oka trafiksikerheten pa vig 225
Fullfolj dubbelsparsutbyggnaden till Nyndshamn pé sikt.

9. Utred forutsittningarna for linbana fér kollektivtrafik i Stockholm.

MOBILITY MANAGEMENT

Mobility management &r ett koncept for att frimja hallbara transporter och paverka
bilanvindningen genom att fordndra resenirers attityder och beteenden. Fokus ligger pa
mjuka atgdrder som information och kommunikation med malet att paverka resan innan

den har borjat.

For att kollektivtrafiken ska vara det sjédlvklara valet behover resmonster sittas tidigt. Nar
nya bostadsomraden vixer fram ska kapacitetsstark kollektivtrafik darfér finnas pa plats
tidigt. For att astadkomma detta krdvs mer samverkan och dialog mellan kommuner och
landsting. Mindre avtal skulle kunna slutas mellan det offentliga och trafikentreprenérer och
byggbolag nir nya bostadsplaner tas fram, for att sdkerstélla att kollektivtrafik finns pa plats
fran dag ett.

Det dr ndr monster bryts som nya resvanor bist kan etableras. Insatser ska darfor riktas mot
dem som flyttar in att dka kollektivt istéllet for med egen bil. Informations- och prova-pa-
kampanjer till nyinflyttade om vilket kollektivtrafikutbud som finns i omridet och vilka
malpunkter som finns kan och bor genomféras i samverkan mellan landstinget och
kommunerna. Att fa fler att resa med kollektivtrafiken 4r ocksa hélsofrimjande. Aktuell
forskning visar att den som é&ker kollektivt ror sig i genomsnitt fyra gdnger langre stricka per
dag 4n den som aker bil.'

Nir nya bostdder byggs bor parkeringstalen dessutom sinkas. Det ger byggbolagen ckade
incitament att bygga farre parkeringsplatser till forman for fler bostdder. Parkeringsplatser
nira entréer for personer med funktionsnedsittning och parkeringstillstind maste dock
sdakerstdllas. De pengar som sparas pa att inte bygga dyra parkeringsplatser kan istéllet liggas
pé att exempelvis erbjuda de nyinflyttade SL-kort eller abonnemang pa hyrcyklar eller
bildelningstjdnster under en viss period.

For att hantera triangseln i var vixande region vill vi dven se ett smartare utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen och utbudet av kollektivtrafik. 8-till-5-samhillet gor att
kollektivtrafikens fordon och vara végar och spar korkar igen under tva tidsperioder pa
dygnet. Om arbetsgivare, savil offentliga som privata, och skolor i stérre utstrickning
medger mer flexibla start- och sluttider f6r arbets- och skoldagar skulle vi kunna utnyttja den

' K2 Outreach 2016:9, sid.9



kollektivtrafik vi har pa ett mer optimalt sétt. Det skulle ocksa minska den lokala trangseln

pa védgarna.

Ett annat sitt att forbéttra utnyttjandet av den kollektivtrafik vi redan har, dr att bittre
marknadsféra den som tillkommer. Ur ett foretagsekonomiskt perspektiv bor det rimligen
kommuniceras och synliggoras att utbudet pa en viss busslinje har 6kat, eller kommer att
oka. Sadana kommunikationsinsatser ska genomféras i omrdden som berdrs av
kapacitetsforstirkningar. Vid inforande av nya linjestrdckningar kan det ocksa vara virt att

testa en kampanjvecka med avgiftsfritt resande, for att attrahera nya resenérer.

10. Utveckla nya former och avtalslosningar sa att kollektivtrafik finns pa plats tidigt nar
nya bostadsomraden vixer fram.

11. Rikta insatser mot nyinflyttade att aka kollektivt, exempelvis genom prova-pa-
kampanjer eller informationsinsatser om utbud och resmdajligheter.

12. Sénk parkeringstalen vid nybyggnation av bostdder och erbjud andra
mobilitetslosningar, samt sdkerstill att det finns p-platser reserverade f6r personer
med parkeringstillstand och att dessa dr placerade néra entréer, i enlighet med
regelverket.

13. Verka for mer flexibla och differentierade start- och sluttider inom skola och arbetsliv
for att utnyttja kollektivtrafikutbudet mer effektivt och minska tridngseln pa vara
végar.

14. Marknadsfér och kommunicera kapacitetsforstirkningar och utbudsékningar inom
kollektivtrafiken till de omraden som berérs.

15. Testa kampanjveckor med avgiftsfritt resande vid inférande av nya linjestrdckningar.

VARDA DET VI REDAN HAR - OCH GOR DET BATTRE

Modern trafikpolitik handlar inte bara om att bygga nytt. Den handlar ocksa om att varda
det vi redan har, och gora det bittre. Trygghet och bekviamlighet ligger inte alltid hogst upp
pa trafikplanerarnas dagordning, men &r nog si viktigt for att oka kollektivtrafikens
marknadsandelar. Underhall av befintlig infrastruktur far inte heller negligeras —
resendrerna bryr sig inte om var felet ligger eller vem som 4r ansvarig. Kollektivtrafiken ska
fungera.

Trygga och inbjudande resenidrsmiljder &r viktigt for att uppritthalla och stirka
kollektivtrafikens attraktionskraft. Nedskrapning, skadegorelse och bristande underhall 6kar
inte viljan att aka kollektivt och ska dérfor fortsatt prioriteras och atgédrdas fort. Att rusta
stationer, oppna upp fler ingangar dir sa dr mojligt och forbittra stidning och allmént
underhall samt se 6ver bytespunkterna leder kanske inte alltid till att hoja kapaciteten
namnvirt i kollektivtrafiksystemet, men det 6kar trivseln och tryggheten och kan dirmed
oka attraktionskraften for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens bytespunkter ska déarfor vara attraktiva och tillgédngliga, med god tillgang
till service och handel for att minniskor ska kunna utféra vardagsdrenden i anslutning till

sin resa. En del i att gora kollektivtrafiken mer attraktiv dr ocksd att infora tillgdngliga
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toaletter vid storre knutpunkter samt att uppfora tydligare skyltning till nirmsta offentliga

toalett i anslutning till stationer i spartrafiken

Cirka 60 procent av alla anméilda brott sker inom en radie av 500 meter utanfér en
tunnelbanestation.” Insatser maste goras for att géra dessa platser sikrare och tryggare. Vi
utesluter inte att 6vervakningskameror i anslutning till kollektivtrafiken kan behovas. For
Liberalerna &dr det dock viktigare med det férebyggande arbetet. Fordon, stationer,
hallplatser och angrinsande gang- och cykelvigar ska darfor utformas for att bidra till okad
trygghet genom bra belysning, god sikt och anpassade planteringar. Hér kan fokusgrupper
bidra till bedémning av atgidrderna. Béttre samarbete med kommunerna och civilsamhéllet
om exempelvis nattvandrare och andra frivilliga insatser dr ocksa viktigt fér att oka
tryggheten. En o©kad ndrvaro av poliser, ordningsvakter och polisens volontdrer i

kollektivtrafiken dir otryggheten 4r hog kan dessutom 6ka tryggheten och férebygga brott.

Vi vet dessutom att kvinnor i hogre grad &n mén &r beroende av en vil fungerande och
paélitlig kollektivtrafik, samtidigt som kvinnor i betydligt hogre utstrickning kédnner sig
otrygga i kollektivtrafikens miljoer. Mer dn hilften av kvinnorna kénner sig otrygga i
kollektivtrafiken pa kvillar och nitter. Det dr oacceptabelt.

Trafiksikerheten maste 6ka och framkomligheten forbittras fér samtliga transportslag. Idag
drabbas ofta gaende och cyklister av dalig framkomlighet pa grund av avstingningar,
omvégar, hal, grus, sno eller is vid gatuarbeten eller bristfillig snor6jning. Att foérbéttra
framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten for gdende och cyklister dr dartill viktigt for att
forebygga olyckor, sé det finns mycket att vinna pa att prioritera en 6kad trafiksékerhet.

Brister i samordningen mellan de olika trafikslagen ska dtgédrdas. Tidssamordningen mellan
spartrafik och bussar ska minimera vintetiderna. Om téaget eller bussen inte kommer ska det
finnas tydlig, snabb och bra information och gidrna information om alternativa fardsitt. I
pendeltagssystemet ansvarar idag Trafikverket for information vid forseningar och avbrott.

Detta ansvar vill vi se 6verfort i regional férsorg for att samla trafikinformationen.

I takt med att staden vixer kommer tringseln i tunnelbanan att 6ka ytterligare. Tunnelbanan
ska darfor utrustas med plattformsbarridrer, eller annan motsvarande sidkerhetslésning, f6r
att oka sdkerheten och trafikkapaciteten. Plattformsbarridrer okar tillgdngligheten i
kollektivtrafiken och gér den mer jimlik, genom att framférallt arsrika och personer med
funktionsnedsittning far en sikrare och tryggare resenédrsmiljo. Plattformsbarridrer dr ocksa
en forutsittning for att i framtiden kunna koéra forarlosa tag, en utveckling vi liberaler

vilkomnar och ser fram emot da det okar tdgkapaciteten pa redan befintlig rils.

I takt med att regionen vixer och befolkningen 6kar ska turtitheten i spartrafiken utanfér
hogtrafik utokas for att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Befolknings6kningen
medfor troligen ocksa ett behov av att kdra mer trafik och fler vagnar dven under helger,
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framforallt i tunnelbanan. Oro for trangsel och att inte fi plats med rullstolen eller

barnvagnen bidrar inte till att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Vi vill ocksa utveckla anropsstyrd busstrafik, framfér allt pa strickor med fa resande pa
landsbygden. Da behalls tillgédngligheten men kostnaderna halls nere. Anropsstyrd trafik
nattetid kan ocksa utvecklas. De som jobbar pa obekvdm arbetstid ska ocksa ha bra

forutsdttningar att ta sig till och fran arbetet. Flexibla nattstopp ska inforas i busstrafiken.

For manga resenirer dr langpendling med buss ett attraktivt alternativ till bilen. Fér att gora
det dn mer attraktivt och for att skapa mojlighet till vila, lasning och arbete vill under vissa

tider pa dygnet testa att inféra tysta avdelningar pa 6vervaningen pa Norrtéljebussarna.

For att uppna maélen om bade en effektiv och attraktiv kollektivtrafik ska pastigning genom
bakdorrarna tillatas pa stomlinjerna i Stockholms innerstad. Det gor att trafiken kan flyta
smidigare. For att sikra de intdkter som krdvs fér att kunna fortsitta att investera i
kollektivtrafiken behover darfoér fler valideringsautomater installeras samt fler flygande

biljettkontroller goras.

16. Nedskrédpning, skadegorelse och bristande underhall ska prioriteras och éatgiardas
snarast, klotter inom 24 timmar.

17. Tillgdngliggor spartrafiken genom fler ingangar och forbittra stationsmiljoerna med
mer handel och service for en attraktivare kollektivtrafik.

18. Infor tillgdngliga toaletter vid storre knutpunkter och uppfor tydligare skyltning till
niarmsta offentliga toalett i anslutning till stationer i spartrafiken.

19. Fordon, stationer, héllplatser och angransande gang- och cykelvégar i anslutning till
kollektivtrafiken ska utformas och planeras for att bidra till 6kad trygghet genom
belysning, god sikt och anpassade planteringar.

20. Oka nirvaron av poliser, ordningsvakter och polisens volontirer i kollektivtrafiken.

21. Forbittra och fordjupa samarbetet mellan landstinget, kommunerna och
civilsamhillet for att 6ka tryggheten kring stationer och knutpunkter.

22. Trafiksdkerheten ska prioriteras och ga hand i hand med andra atgirder. Vid
gatuarbeten och snoréjning ska framkomligheten underlittas dven foér gang-och
cykeltrafikanter.

23. Ansvaret for information om trafikstérningar ska vara ett regionalt ansvar och
overforas till SL och trafikférvaltningen.

24. Utrusta tunnelbanan med plattformsbarridrer eller annan motsvarande
sdkerhetslosning.

25. Utoka turtdtheten i spartrafiken utanfér hogtrafik for att stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft och samhéllsnytta.

26. Utveckla anropsstyrd trafik for bittre tillgédnglighet pa landsbygd och under nattetid.

27. Infor flexibla nattstopp i busstrafiken.

28. Testa tysta avdelningar pa 6vervaningen pa Norrtéljebussarna.

29. Verka for att pastigning tillats vid samtliga dorrpar pa stombusslinjerna i Stockholms

innerstad.



KULTUR | KOLLEKTIVTRAFIKEN

Kultur gor kollektivtrafiken mer attraktiv. Liberalerna slar darfér vakt om att minst 1 procent
ska ga till konstndrlig utsmyckning vid investeringar och utformningar av nya
stationsmiljoer. Vi vill ocksa se fler bibliotek i anslutning till kollektivtrafiken, i direkt narhet
till tunnelbanestationerna samt stationer lings pendeltagen och lokalbanorna. Biblioteken
ska finnas pa platser dir medborgarna ror sig, och manga minniskor rér sig i
kollektivtrafiken.

Ofta betraktad som virldens ldngsta konstutstéllning, ska kollektivtrafiken i allménhet, och
tunnelbanan i synnerhet fortsatt upplata ytor fér konst och kulturyttringar. Konsten pa
stationerna bidrar till en lugn och trygg miljé6 och bidrar till att skadegorelse minskar.
Konsten ger ocksa varje station en egen identitet, och det underlittar resendrens mojlighet

att orientera sig i kollektivtrafiken.

Dartill bor fler kulturarrangemang genomféras och uppmuntras i kollektivtrafikens milj6er.
Lyrik pa buss 73 ér ett bra exempel. Speciella platser och tider fér musikframtrddanden bor

dven provas.

Konst har dven andra positiva effekter in de ovan nimnda, de kan ocksa fi oss att se nya
perspektiv och mana till eftertanke och ifragasittande. Idag finns det pa sju stationer i
kollektivtrafiken temporira utstillningar, sa kallade Konstvixlingar, som byts kontinuerligt
under aret. Vi vill att fler stationer ska inga i detta for att sprida mer konst och kultur och
dédrigenom bidra till trevligare resendrsmiljéer och ett mer varierande konstutbud.

30. Minst 1 procent ska fortsatt ga till konstnirlig utsmyckning vid utformningen av nya
stationsmiljoer i kollektivtrafiken.

31. Inritta fler bibliotek vid stationerna i kollektivtrafiken.

32. Fortsitt upplata manga ytor for konst och kulturyttringar och uppmuntra fler kultur-
och konstarrangemang i kollektivtrafikens milj6er.

33. Lat fler stationer i kollektivtrafiken ingd i Konstvixlingar.

VAGA TANKA NYTT

Transportsektorn star infor en digital revolution. Den tar med sig innovationer, nya tjénster
och individualiserade mobilitetslosningar. Den ska vi vilkomna, och se till att
kollektivtrafiken inkluderas i den mix av mobilitetstjanster som beh6ver knytas ihop for att
mota framtidens behov och efterfragan pa transporter. Tillgangen till information om manga
transportalternativ, en slags personlig mobilitetsassistent, dr en viktig nyckel foér att méta
framtidens transportbehov, resenérernas forvantningar och f6r att minska bilberoendet i var

region.

Ska vi ligga i framkant i teknikutvecklingen maste vi vaga tidnka nytt och testa nya idéer. Var
region ska vara innovativ och nya tekniska losningar maste fa moéjlighet att provas i mindre
skala innan de avfirdas och géms ldngst in i en skrivbordsldda. Det offentliga ska dérfor i

hogre utstrickning erbjuda testbiaddar och samverka med foretag, akademi och
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entreprendrer for att dela pa risker och utbyta erfarenheter for att frimja nya idéer och

l6sningar. Elbussprojektet pa linje 73 &r ett bra exempel.

Att vara invanare dr sa pass uppkopplade dr nagot vi kan och ska dra nytta av. De ofantliga
maingder data som resendrerna skapar och trafiken genererar ska fortsatt vara 6ppen och
tillgdnglig f6r médnniskor att dra nytta av genom att skapa smarta och smidiga appar och
mobilitetstjanster som underlittar for resendrerna i deras vardag. Eller varfor inte nagot sa
basalt som mojligheten att séka pa fler samhillsinrittningar eller turistbesoksmal i

reseplaneraren?

Ofta dr det invanarna, och inte forvaltningstjdnstemdn och trafikplanerare, som fo6rst
uppticker brister och behov i kollektivtrafiken. Tillsammans kan de med hjilp av tillginglig
data och tekniska plattformar forbittra kollektivtrafiken med snabba och kostnadseffektiva
innovationer. For att frimja detta maste vi gé fran att betrakta invanaren som en mottagare
eller kund till att betrakta denne som en deltagare i utvecklingen mot morgondagens
mobilitetslosningar. Precis som i Region Skéne boér dérfor ett innovationslabb inrittas i
Stockholm f6r att skapa en arena dér idéer och innovationer kan testas, utbytas och utvecklas.

Stockholmsregionens invanare dr bland vérldens mest IT-mogna och uppkopplade. Att ge
manniskor béttre mojligheter att arbeta under resan kan leda till att fler dels viljer att
arbetspendla med téget istdllet fér bilen, dels viljer att forligga arbetstid pa taget, och
ddrmed resa utanfor rusningstrafiken. Bra uppkoppling kan saledes leda till mindre tréingseln
och ett bittre utnyttjande av fordonsparken i kollektivtrafiken. 3G- och 4G-tickningen i
kollektivtrafiken ska vara stabil och palitlig och pa sikt ska wi-i finnas i all kollektivtrafik,
likasa ska laddningsmdajligheter finnas pé alla nya bussar och tag, dven pa platser reserverade
for rullstolsanvindare. Pa lingre pendlingsstrackor ska wi-fi prioriteras .

Fler trafikférandringar kan ocksa goéras pad prov under en viss period, dir det genom
vilriktade kommunikationsinsatser tydligt framgar att det dr just ett test och inte nagot
permanent. Om testet faller vdl ut kan okningen permanentas. Kostnadsékningen inom
kollektivtrafiken &r alarmerande, och som offentligfinansierad till hélften sa konkurrerar den
med andra sambhillssektorer som sjukvard och utbildning. Utbudsokningar ska dirfor ske

med eftertinksambhet.

Sociala konsekvensbeskrivningar (SKB) ska i 6kad utstrickning genomféras for att belysa de
sociala effekterna som infrastrukturinvesteringar har. En SKB kan pa sa sitt belysa andra
positiva nyttor @n de rent transportekonomiska nir underlag tas fram infor politiska beslut.
Landstingets trafikforvaltning tog fram sin férsta SKB till planeringsstudien om sparvig syd.

Vi vill se fler sidana i framtiden.

Med de stora investeringar som regionen star framfér dr det ocksd nodvandigt att lyfta
blicken nir det kommer till finansieringen. Liberalerna dr déarfor 6ppna for att mer offentlig-
privat samverkan (OPS) tillimpas, dédr det offentliga och privata delar kostnader och risker
vid investeringar. Det dr vanligt férekommande i andra linder och kan med fordel tillimpas
oftare dven hir, inte minst f6r att minska den offentliga skuldbérdan. Om alla nédvindiga
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investeringar i regionens trafikinfrastruktur ska ga den traditionella anslagsvigen finns det
risk att kritiska projekt forsenas. Sett till regionens prognosticerade utveckling sa har vi inte
rad med det.

Liberalerna dr positiva till att upplata fler ytor fér reklam i kollektivtrafiken. Pa sa sitt kan

finansieringen av kollektivtrafiken 6ka utan att vare sig skatt eller biljettpris hojs.

34. Integrera kollektivtrafiken med andra mobilitetslosningar och skapa plattformar
och tjanster som integrerar all typ av mobilitet.

35. Fortsitt tillgangliggéra och tillhandahalla 6ppen data for att frimja innovationer och
anvidndardriven utveckling.

36. Oka och fordjupa utbytet mellan det offentliga, foretagen, akademin och
entreprendérer for att framja nya idéer och losningar, exempelvis som elbussprojektet
pa linje 73.

37. Inritta ett innovationslabb i Stockholmsregionen med fokus pa mobilitetslgsningar.

38. Erbjud i forsta hand god och stabil 3G- och 4G-tidckning i kollektivtrafiken, i andra
hand wi-fi pa de langre pendlingsstrickorna.

39. Laddningsmdojligheter ska finnas pa alla nya bussar och tag, inklusive pa platser
reserverade for rullstolsanvindare.

40. Genomfor fler trafikférandringar under sérskilda testperioder innan de permanentas.

41. Genomfor fler sociala konsekvensbeskrivningar vid infrastrukturinvesteringar.

42. Prova fler OPS-6sningar for att forverkliga fler investeringsprojekt.

43. Upplat fler ytor f6r reklam i kollektivtrafiken.

SL-KORTET - FOR VANA OCH OVANA RESENARER

Enkelhet i biljettsystemet dr en viktig aspekt for att fa fler att resa kollektivt. Men priset dr
ocksa en viktig faktor. Sedan ”50-kortet” infordes pa 70-talet har manadskortet varit en succé,
sett till dess anvindning. Vi vill fortsatt att kollektivtrafikens trogna resenirer ska premieras,
men detta leder ofriankomligen till att andra biljettyper ger sillanresenirerna en
troskeleffekt. Manga resenérer som skulle vilja resa kollektivt ibland avstar da prisrelationen
mellan enkelbiljett och periodkort inte uppmuntrar till detta.

For att kollektivtrafiken ska locka fler resenirer och vinna marknadsandelar s4 méste mer
flexibla biljettlosningar bli verklighet. Nya flexibla biljettlosningar eller -typer kan ocksa
inforas pa test for att se vilken effekt det far pa resandet och intidkterna. For att ytterligare
bidra till att minska tridngseln under rusningstrafik kan det exempelvis vara virt att prova
olika typer tidsdifferentierade taxor.

Mobiltelefonen &r och blir allt viktigare som hjdlpmedel. SL-kortet ska dérfér kunna laddas
i mobilen. Det ska ocksa vara moijligt att se giltighetstid och saldo pa periodkort och reskassan
i mobilen. Detta kraver uppkopplade enheter nir en biljett ldses av, exempelvis vid sparrar
eller bussar. Med tanke pa utvecklingen mot ”the internet of things”, dir inte lingre bara
datorn dr uppkopplad utan ocksa ditt kylskap, dr vi nog inte langt dérifran.
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Nista generations SL-biljett ska vara moijlig att ha i ditt kontokort. Det skulle skapa en
smidighet och valmojlighet for resendrerna som vi tror skulle uppskattas. Dagens
Accessystem dr dock inte utformat fér denna l6sning, vilket vi vill sidkerstdlla néar
morgondagens system ska installeras.

Stockholm ér ett allt populdrare bes6ksmal for turister och cirka 13 miljoner kommersiella
overnattningar gjordes i regionen 2015. Trenden 4r uppgiende och regionen har en av de

hogsta tillvixttakterna i Europa sett till antal géstnitter.

Turismen skapar savil arbetstillfdllen och nya méten och &r en bransch som nédrmast kan
betraktas som en basniring. Med en allt starkare position internationellt 4r det viktigt att vi
har en kollektivtrafik som turister och bestkare vill och uppmuntras till att anvdinda under
sin vistelse. For att fa fler turister att 16sa biljett till kollektivtrafiken ska det finnas tydliga
och vilkomnande forsdljnings- och informationspunkter pa Arlanda, Bromma och i
farjeterminaler i Stockholm, Nyndshamn och Norrtilje.

Som ofta ovana resenirer i SL-trafiken ska turister (och givetvis andra resenérer) kunna képa
besokskort som giller det antal dagar besokaren &r hidr. Idag finns en-, tre- och
sjudagarsbiljetter. Men for dem som stannar fyra dygn kan det litt bli krangligt.
Biljettkategorierna ska bli mer flexibla och kundanpassade.

Liberala vill &ven se en "Resa-hem-garanti” pa SL-kortet, en slags kredit sd att man alltid kan
ta sig hem, dven om det dr 0 kronor pa Access-kortet. Summan betalas tillbaka nésta gang
kortet fylls pa. For oss dr det en trygghetsfraga att det alltid ska ga att ta sig hem, sérskilt
under nattetid.

Priset pa SL:s manadskort 4r en kénslig fraga i Stockholmsregionen. Sett till det utbud som
resendren far dr dock priset pa SL-kortet lagt i relation till 6vriga landet. Men i takt med att
kraven pa komfort, milj6 och tillginglighet i kollektivtrafiken standigt hojs, att vi blir fler och
att utbudet ddirmed behover 6ka, sa dr prishojningar oundvikliga for att kollektivtrafikens
finansiering. Liberalerna vill d4rfor vidare se hur en indexering av SL-taxan kan utvecklas i
framtiden.

44. Infér mer flexibla och kundanpassade biljettlosningar for att locka fler resenirer till
kollektivtrafiken.

45. Genomfor forsok med experimentella biljetter och se vad de har for paverkan pa
resandet, exempelvis genom tidsdifferentierade taxor.

46. Verka for att SL-biljett ska vara mojliga att ha i mobilen eller pa ditt kontokort.

47. Uppriitta tydliga och vilkomnande férsiljnings- och informationspunkter pa Arlanda,
Bromma och i regionens férjeterminaler.

48. Infér en ”Resa-hem-garanti” pa SL-kortet.

49. Se over mojligheterna till hur en indexering av SL-taxan kan utformas.
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En tillganglig kollektivtrafik

SA MANGA SOM MOJLIGT SKA KUNNA OCH VILJA AKA
KOLLEKTIVT

Stockholmsregionen ska vara landets mest tillgidngliga region. Tillgingliga gatumiljoer och
offentliga miljoer o©kar tillgdngligheten samt o©kar mojligheten for personer med
funktionsnedsittning att rora sig i samhillet genom att kunna anvinda den allménna
kollektivtrafiken. Oavsett kon, alder, funktionsnedsittning eller etnisk bakgrund ska
kollektivtrafiken vara tillgénglig, sdker och trygg. Kollektivtrafiken i Stockholm ligger redan
idag i framkant i tillgédnglighetsatgidrder, men mer kan goras for att gora kollektivtrafiken dn
mer tillgidnglig och ddrmed mer attraktiv. Exempelvis vill vi se bittre och enklare 16sningar
fér ramper pa fordon, sa att personer som har rullator eller rullstol littare kan anvinda den
reguljira kollektivtrafiken. Fordonen (savil i spartrafik som i busstrafik) ska dessutom vara
anpassade for elrullstolar. Det ska vara litt att komma stiga pa och av ett fordon, och féraren
ska inte behova kliva ur forarsitet for att bista med detta.

Hissar ska sérskilt bevakas och stddas eftersom det ofta dr det enda sittet for rullstolsburna
att ta sig till och fran plattformarna pa tagstationer. Dérfoér krdvs mer bevakning (genom
nigon kombination av extra personal och 6vervakningskameror) av hissarna for att stévja att
dessa anvinds som toalett eller att miljén pa annat sitt forsimras for resendrer som dr

beroende av hissarna.

Dialogen och kommunikationen med funktionshinderrorelsen &r viktig och ska ske
fortlopande i samband med f6érandringar och nér kollektivtrafiken byggs ut. Det dr viktigt
att kollektivtrafiken 4r anpassad foér sivil de med fysiska som de med kognitiva
funktionsnedsittningar. Vid ombyggnationer av stationer och hallplatser ska mojliga
tillgdnglighetsforbittringar alltid genomféras.

Regionens servicelinjer dr en viktig del i att halla kollektivtrafiken tillgdnglig. Det dr ett bra
komplement till den ordinarie busstrafiken och ska fortsétta att utvecklas.

50. Bittre och enklare 16sningar f6r ramper pé fordon i kollektivtrafiken for personer
med rullator, rullstol eller elrullstol.

51. Infér sérskild bevakning av hissar i kollektivtrafikens miljGer.

52. Fortsitt och férdjupa dialogen och kommunikationen med funktionshinderrorelsen i
takt med att kollektivtrafiken byggs ut och anpassas.

53.Vid  ombyggnationer = av  stationer = och  hallplatser = ska  mojliga
tillgidnglighetsforbittringar alltid genomféras.

EN FARDTJANST FOR FRAMTIDEN

De senaste aren har stora satsningar pa tillginglighetsanpassning genomforts i den ordinarie
kollektivtrafiken. Vi liberaler vill att si méinga som mojligt ska kunna resa med
kollektivtrafiken och kommer att fortsitta att verka for ytterligare tillgdnglighetsatgarder.
For méanga ménniskor dr dock firdtjanst nédvindigt for att livet och vardagen ska fungera.
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For att stidrka individens egenmakt vill vi liberaler se en friare och mer flexibel resetilldelning
for fardtjanstens samtliga kunder. Hela firdtjansten, inte bara rullstolstaxi, ska omfattas av
kundval. P4 allt fler omraden férs makten 6ver beslut 6ver pa anvidndaren/brukaren och for

oss dr det en sjédlvklarhet att dven fardtjdanstresendrer ska ha mojligheten att vilja sjélva.

De bolag som utfor tjinster inom féardtjinsten (oavsett de existerar inom kundval eller har
vunnit en traditionell upphandling) ska ha chaufférer med bra och schyssta arbetsvillkor och
god kompetens om regionens vignit och trafiksituation. Med dagens tekniska och digitala
mojligheter ska det offentliga rimligen kunna stdlla krav péd att taxibilarna som kor pa
uppdrag av det offentliga ska ha uppdaterade I'T- och GPS-system. Likasé ska krav stéllas pa
genomgéangen utbildning i sdkerhet, hjidlpmedelshantering samt hur man hjéilper

passagerare.

Fardtjanstresor till och fran fortroendeuppdrag och andra ideella uppdrag ska underlittas
och frimjas for att alla ménniskor ska ges moijlighet till delaktighet och inflytande. Det
stirker demokratin. Likasd ska personer med funktionsnedséttning ha bra forutséttningar
for att kunna anvinda fardtjansten i sitt arbete eller under studietiden. For att fardtjénsten
ska underlitta for deltagande pa arbetsmarknaden fér dem som kan och vill maste
bedémningarna av vad som 4r arbetsresor respektive tjansteresor ses 6ver. Funktionsnedsatta

ska ha bra forutsittningar att delta i arbetslivet, som anstilld eller egen foretagare.

Det finns idag lite drygt 70 000 fardtjanstresenérer i regionen. Behoven &r helt olika mellan
olika resendrer, och detta dr nagot som det behover tas stérre hidnsyn till och bittre
uppmirksammas i de utvdrderingar som gors av firdtjinsten. Vi vill ocksd att
fardtjanstresendrer, precis som resenirer i den allminna kollektivtrafiken, ska ges mojlighet
till snabb aterkoppling efter en avslutad resa. Har kundbeméotandet varit bra eller daligt ska
taxibolag och chaufférer fa reda pa det. Idag dr processen for detta for snarig, vilket inte
stimulerar till forbdttringar.

Var du bor ska inte spela nagon roll - hanteringen och administrationen av

fardtjdnsttillstand ska fungera lika bra i hela regionen.

54. Mer flexibel resetilldelning och kundval i hela firdtjénsten.

55. Forare som kor fardtjanst pd uppdrag av det offentliga ska ha bra arbetsvillkor. Krav
ska stdllas pa genomgéngen utbildning i sikerhet, hjilpmedelshantering samt hur
man hjilper passagerare.

56. Taxibolag som kor pa uppdrag av det offentliga ska ha vilfungerande och
uppdaterade I'T- och GPS-system.

57. Underlitta fardtjénstresor till och fran fértroendeuppdrag och andra ideella uppdrag.

58. Se over regelverket for arbets- och tjansteresor for att underldtta f6r personer med
funktionsnedsittning att delta pa arbetsmarknaden.

59. Vid utvirderingar av firdtjansten ska storre hidnsyn tas till att olika resendrer har
olika behov.

60. Forbittra fardtjinstresendrernas mojlighet att limna synpunkter pé sin resa.
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61. De som genom LSS har ritt till tvd ledsagare ska ha ritt till tva ledsagare pa
fardtjanstkortet.

En hallbar kollektivtrafik

Att fler reser kollektivt dr avgorande for att Stockholmsregionen ska kunna minska regionens
klimatavtryck, men ocksé for att mota den 6kande befolkningens behov av mobilitet i en allt
titare region. Men att fler reser ridcker inte. For att uppna en miljdmissigt hallbar
kollektivtrafik maste sévil fordonsflottan bli fossiloberoende samt fastigheter bidra till en
gronare och mer effektiv energianvindning. Det finns exempelvis en stor potential i att
anvinda taken pa depdaer, busskurer och stationsmiljoer for att installera solceller som i sin
tur kan férsorja elfordon med stréom.

Storst potential kanske @nda finns i elektrifieringen av végtrafiken. For att framja
elektrifieringen maste dock elskatten férandras. Idag drabbar den eldrivna bussar, men inte
sparfordon som drivs med el. Hiar maste skattelagstiftningen hinga med i utvecklingen och
inte bromsa den. Eldriven busstrafik sinker energianvdndningen, minskar savil utslapp som
bullernivaer och kan pa sikt sdnka driftskostnader. Det finns sdledes manga fordelar, inte

minst for bittre och mer hilsosamma stadsmiljoer.

Globalt pagar flera projekt och teknikutvecklingen gar fort. For Liberalerna dr det dérfor
viktigt att vi inte laser in oss i en teknisk l6sning, utan att vi istdllet fokuserar pa
innovationsupphandlingar och stéller krav pa funktion. Oavsett vilken 16sning som viljs ska
alla bussar i kollektivtrafiken i Stockholmsregionen pa sikt vara drivna av fossilfria
energikillor senast ar 2020. Vi vill dessutom att bridnslen analyseras ur ett
livscykelperspektiv.

Pa sikt ska sjotrafiken ha samma miljo- och tillgdnglighetsprestanda som den vidg- och
sparbundna kollektivtrafiken. Precis som i busstrafiken &r det dock viktigt att vi inte laser in
oss i en teknisk losning, utan att vi istdllet fokuserar pa funktionskrav. Utveckling av
fornybara brianslen gar snabbt och for att tillvarata ny teknik och innovation som vixer fram
inom sjotrafiken ska testbidddar erbjudas for pilotprojekt och testférsok.

Vidare dr det viktigt att kollektivtrafiken blir visentligt béttre géllande energieffektivisering.
Idag forloras en ej obetydlig mingd energi i uppstillningshallar och verkstdder runt om i
kollektivtrafiken. Detta maste atgardas for att minska driftkostnaderna, men &ven for att
minska miljopaverkan. Det dr ocksa viktigt vid planering av depaer och annan infrastruktur,
att alternativ byggmateriel till betong anvinds sa langt det dr mojligt. Betong dr en av de
storsta klimatbovarna och det dr dirmed angelidget att minska beroendet av betong.

62. Anvind taken pa exempelvis depaer, busskurer och stationsmiljéer for att installera
solceller.

63. Verka for en foérdndring av elskatten for att frimja elektrifieringen av busstrafiken.

64. Analysera alla brénslen ur ett livscykelperspektiv.
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65. Underldtta overgangen till fossilfria brédnslen i sjotrafiken genom att erbjuda
testbaddar for pilotprojekt.

66. Forbdttra energieffektiviseringen i depaer och andra byggnader inom
kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken som katalysator for
bostadsbyggandet

Bostadsbyggandet hamnar ofta i ett moment 22 ndr det kommer till
kollektivtrafikf6érsorjning. Det byggs ogidrna om det inte finns kollektivtrafik pa plats fran
borjan, samtidigt som det ses som osikert att dra fram kollektivtrafik till omraden dir det

resendrsunderlaget dr tunt. Denna knut maste 16sas.

En av de enklare metoderna for att 16sa detta dr att bygga bostdder nira befintliga spar och
att fortdta i kollektivtrafikndra omraden. Frigan om att integrera stationer i stadsmiljon,
alltsd att "bygga in stationen” och ddrmed mojliggora for dn fler bostdder bor provas dir sa
ar lampligt. Fortdtning och byggande av bostdder i kollektivtrafiknédra ligen minskar behovet

av bil och 6kar resendrsunderlaget for kollektivtrafiken.

Det finns idag mark med bra infrastruktur pa plats, men den har inte planlagts i nagon storre
utstrickning. For att utnyttja den infrastruktur som redan finns si bor landstinget som
trafikhuvudman, kommunerna som ansvariga for markupplatelser, och byggbolagen som
uppforare av bostidderna fordjupa sitt samarbete. Det kommer spara resurser och leda till ett

mer effektivt markutnyttjande och férhoppningsvis snabbare planprocesser.

For att snabba pa bostadsbyggandet i regionen och samtidigt férverkliga fler n6dvindiga
kollektivtrafikinvesteringar ser Liberalerna behov av utvecklade finansieringslosningar.
Modellen som anvédndes i Stockholmsférhandlingen, dir kommuner medfinansierar
kollektivtrafikutbyggnad med hjilp av exploateringsintikter fran markvirdeshéjningar, dr
en modell som kan och bor anvindas oftare. Investeringsbehoven kommer att vara stora
manga ar framoéver, det bor déarfor 6vervigas att infora en permanent férhandlingsdelegation

for Stockholmsregionen.

Staten bor ocksa ha ett intresse av att kommunerna bygger bostdder och att kollektivtrafiken

mojliggér en utvidgad arbetsmarknad, varfér de statliga medlen till regionen ska oka.

67. Prioritera bostadsbyggande vid befintliga spar och fortita i kollektivtrafiknira
omraden.

68. Integrera nya och befintliga stationer i stadsbyggnadsprocessen — "Bygg in
stationen”.

69. Fordjupa samarbetet mellan landstinget, kommunerna och byggbolagen for en mer

effektiv planprocess.
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70. Anvind Stockholmsférhandlingens finansieringsmodell i stérre utstrickning och se
over mojligheterna att inféra en permanent foérhandlingsdelegation for

Stockholmsregionen.

Vattenvagen - fran barriar till barare

For en region delad geografiskt av Milaren och Saltsjon, och med en huvudstad som ofta
bendmns som Nordens Venedig (inte New York), borde kollektivtrafik p& vatten vara en
sjdlvklarhet. I Stockholm har dock vattenvigen alltf6r linge setts som en barridr, snarare dn

en bdrare. Detta vill vi 4ndra pa.

Batpendlingssystemet ska byggas ut pa strategiska strickor och flera linjer ska vara en del av
SL:s biljettsystem. Pendlingsmoijligheterna till och fran kommuner som exempelvis Ekerd,
Vaxholm, Lidingé, Nacka och Varmd6é kan och bér forbittras. Nir regionen fortitas
kommer vattenvigen att vara en viktig pusselbit f6r att hantera tringseln pa végar och spar.
Lingre linjer ska ddrfor kunna erbjuda goda arbetsmojligheter ombord.

For att detta ska fungera vidl mdste kommunerna se till att det finns attraktiva
angoringsplatser som dr lattillgdngliga, dr vl férsedda med cykelparkeringar och har bra
anslutningar till annan kollektivtrafik. Ett inventeringsarbete f6r befintliga och tédnkbara
bryggor ska genomforas i regionen for att identifiera ldmpliga platser och
utvecklingsmojligheter. Viderskydd i battrafiken ska hélla samma kvalitet som de pa land.

Stockholmsregionen ska vara aktiv i utvecklingen mot framtidens pendelbatar, vara 6ppen
for marina utvecklingsprojekt och erbjuda testbiaddar for nya och innovativa 16sningar.
Utéver 6vergangen till fossilfria branslen dr smarta l6sningar f6r snabb pa- och avstigning
samt snabbare fartyg som inte skapar sa mycket vagsvall sirskilt viktiga.

Stockholmsregionens skidrgard dr inte bara ett unikt naturlandskap Vér skidrgard dr ett
turistmal och vi vill att fler turister l4tt och smidigt ska kunna ta sig ut och besoka den. Det
forbattrar forutsittningarna fér permanentboende, néringsidkare och sméaforetagare som
verkar ddr och bidrar till att skapa en mer levande skdrgard. SL och Waxholmsbolaget
(WAAB) boér dirfor  tillsammans med bland annat  Skirgardsstiftelsen  och
Skdrgardsforetagarna se 6ver hur samarbetet med sivdl svenska som internationella
resebyraer kan forbittras for att frimja turistbesok i skidrgarden. Det dr dock viktigt att
Waxholmsbolaget i sin trafikplanering tar hédnsyn till behoven hos savil fastboende som
naringsidkare for att skapa en levande skidrgéard aret runt. Battidtabellerna ska komma i god
tid infoér sommarsisongen och SL:s och WAAB:s respektive appar ska utvecklas genom bittre

djuplankning och samordning fér att 6ka anvdndarvinligheten och forenkla for resenédren.

De historiska skdrgardsbatarna dr vattenburen kulturhistoria och en viktig del av Stockholms
och skirgardens identitet. Liberalerna kommer fortsatt att virna om dessa kulturhistoriska
fartyg och verka for att de dven fortsittningsvis kommer att ges betydelsefulla uppdrag och
ga i reguljdr trafik.
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Vi vill uppmuntra fler att resa pa vatten, exempelvis med kajak eller kanot. Fér dem som
hellre vill ta sig fram for egen maskin pa Stockholms vattenvigar saknas dock lampliga
“parkeringsplatser”. Enklare sadana kan med fordel forldggas pa négra strategiska platser
runt om i regionen f6r att uppmuntra till fler transportlésningar och mer vardagsmotion. Det
ar dock en fraga fér marknaden att 16sa och dr inget som det offentliga ska ombesoérja. Fler

parkeringsplatser kommer ocksa att behévas for ett annat trafikslag — cykeln.

71. Bygg ut pendelbatssystemet och integrera flera linjer i SL:s biljettsystem.

72. Genomfor ett inventeringsarbete for bryggor och angéringsplatser i hela regionen,
savil befintliga som potentiellt nya.

73. Viderskydd i battrafiken ska halla samma kvalitet som de pa land.

74. Stockholmsregionen ska vara aktiv i utvecklingen mot framtidens pendelbatar och
vara Oppen for marina utvecklingsprojekt genom att erbjuda testbidddar for nya
16sningar.

75. Stark och forbéttra samarbetet mellan SL och Waxholmsbolaget och svenska och
internationella resebyraer for att framja turistbesok i skdrgarden.

76. Djuplédnka och férbittra samordningen mellan SL:s och Waxholmsbolagets appar.

77. Waxholmsbolaget ska i sin trafikplanering ta hdnsyn till behoven hos savil fastboende
som ndringsidkare for att skapa en levande skidrgard aret runt.

78. De historiska skidrgardsbétarna ska fortsatt ha betydelsefulla uppdrag och ga i reguljar
trafik.

79. Upplat ytor for "parkeringsplatser” for kajaker/kanoter pa strategiska platser.

Cykeln - framtiden pa tva hjul, eller tre...

Cykeln ér pa vilkommen frammarsch i Stockholmsregionen och cyklandet dkar stadigt. Det
sdgs dock att Stockholm saknar en cykelkultur. Mojligen stimmer detta, men sa har det inte
alltid varit. Stockholm har varit en cykelstad och kan ater bli en. Vill vi fordndra detta maste
vi ocksa fordndra vart sitt att planera och bygga, vilket stéller krav pa att vi ocksa vagar
prioritera cykel och andra mer yteffektiva transportslag framfér bilen. Det gar att kratta
vigen, och skapa en grogrund fér o6kad cyklism genom kloka investeringar och ritt

prioriteringar.

Den kanske viktigaste atgédrden for att kratta vdgen dr att aterigen fa fler barn och unga att
cykla till och fran skolan och fritidsaktiviteter. Sdkra och trygga cykelvigar samt
cykelparkeringar ska darfor planeras in i ett tidigt skede nédr exempelvis nya skolor och
idrottsplatser byggs och nir gamla byggs om eller renoveras. Viktigt att biara med sig dr ocksa
att det finns flera typer av cyklister — alla &r inte fartfantomer i lycra. Det dr inte en homogen
grupp dér alla har samma behov, varfér olika satsningar och atgérder kravs for att Stockholm

ater ska bli en cykelstad.
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CYKELINFRASTRUKTUREN SKA BLI BATTRE OCH SMARTARE

Cykel som transportmedel har en given plats i en attraktiv och langsiktigt hallbar region.
Dirfor dr det bra att allt fler kommuner har valt att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik
fore bil i sina 6versiktsplaner. Det dr en utveckling vi liberaler vilkomnar och uppmanar fler
att ansluta sig till. Fler kommuner maste ocksé anta cykelplaner. Idag har 2 av 3 kommuner
antagit cykelplaner som bygger pa den regionala cykelplanen. Vi vill att samtliga kommuner
gor detta.

Den regionala cykelplanen har som malsittning att hela det regionala cykelvigniitet ska vara
utbyggt till ar 2030. Da maste i genomsnitt mer dn 5 mil arligen atgérdas till fullgod standard.
De planerade atgirderna i regionen pa fem érs sikt omfattar ungefir 10 mil, vilket motsvarar
2 mil om éaret. Detta dr alldeles for lite. Ska malet nis maste de statliga anslagen till
cykelinfrastruktur 6ka.

Manga kommuner i regionen satsar mycket pa nya och sikrare cykelbanor och -vigar, vilket
givetvis dr bra och vidlkommet. Men ibland fallerar den mellankommunala samverkan.
Cykelstraken maste dédrfor samordnas for att underlitta for alla cyklister att pendla. Idag kan
det vara forenligt med livsfara att passera en kommungrins for cyklister pa grund av att
cykelvigarna har byggts ut i olika hog grad eller att underhallet inte &r samordnat. For
medborgaren syns inga kommungrinser och ska malet i den regionala cykelplanen om 20
procent av arbetsresorna med cykel nas till 2030 maste den mellankommunala samverkan
bli bittre.

Varannan bilresa i regionen dr under 5 km. Dessa korta resor med bil kan minska ytterligare
om cykelvigarna far en hogre standard. Cykelbanorna i Stockholmsregionen ska darfor halla
samma kvalitet som bilvdgarna. De ska vara jimna, utan hal och slarviga lagningar. For att
detta ska lyckas maste cykelvdgarna prioriteras upp och anslagen inte fungera som
budgetregulatorer. Det dr troligen en storre klimatinsats dn att ge ut klimatsmarta
kommunala kokbdocker.

For att 6ka sdkerheten och framja ett 6kat cyklande maste cykelbanorna bli bredare och
separeras fran savil bilister som fotgdngare. Det minskar risken for konflikter mellan
trafikanterna och det 6kar sikerheten. Bredare cykelbanor gor det ocksé littare for cyklister
med funktionsnedsittning att ta sig fram, och likasa de allt mer populir lastcyklarna.

Men cykelvigar ska inte bara vara smidiga och trygga, de maste ocksa vara stimulerande for
att fardvdgsmiljoerna ska verka inbjudande. Cykelvdgar bredvid en hart trafikerad bilvig ma
vara trygg ur ett sidkerhetsperspektiv, men inte sirskilt stimulerande sett ur ett
miljoperspektiv. Bullerskydd mellan bil- och cykelvig &r ett sitt att dtgdrda detta. Plantera
trdd dr ett annat. Studier visar ndmligen att det finns ett pétagligt teoretiskt stéd for att

upplevelsen av gronska kan stimulera till cykling.®
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For att fraimja lingre och langviga arbetspendling med cykel dr det dven viktigt att
cykelautostrador anldggs. Ju linge ut i regionen vi kommer, desto storre vikt laggs vid
tidsaspekten. Tar det for lang tid att cykla, med for ménga svingar och backar, inbjuder det
inte som alternativ. Att elcyklar nu kommer pa bred front féranleder oss ocksd att tro att folk
i framtiden kommer att pendla lingre strickor dn idag. Och det kommer att g& fortare i
trafiken. Detta dr nagot vi maste ta hidnsyn till nidr cykelvignitet byggs ut. Likasa
laddmoijligheterna, vars infrastruktur bér byggas ut i takt med att efterfragan 6kar. Det
offentliga skulle kunna ga fore och installera laddmaoijligheter vid exempelvis knutpunkter i
kollektivtrafiken, kommunhus, skolor, sjukhus och vardcentraler.

Allt kan dock inte ske pa en gang. Liberalerna vill dirfor se en regional cykelsatsning dér
vissa strategiska strak prioriteras forst. Kommuner som prioriterar cykeltrafik ska ges
foretridde vid investeringar i nya cykelvigar och strickor dir potentialen for arbetspendling
ar hog ska prioriteras. For att avlasta de inre snitten och kollektivtrafiken bor arbetet ske
inifran och ut och i tvirrelationer med hogt resenirsunderlag, exempelvis straket Danderyd-
Solna-Sundbyberg-Visterort-Jarfilla.

Antalet lanecyklar ska 6ka i regionen och det ska finnas god tillgéng till information om var
cyklarna gér att finna. Ett gemensamt hyrcykelsystem bor tas fram for hela, eller storre delar
av, regionen och integreras i olika reseappar och SL:s app. Vid platser dir cyklarna kan lanas
och ldmnas ska det, pa flera sprak, finnas information om platsen och dess historia och det
kan med f6rdel finnas forslag pa “sightseeing-rutter” och hur man tar sig till nidrbeldgna

seviardheter med sin cykel.

Precis som K6penhamn &r Stockholm en stad som delas av vatten. For att underlitta for
cyklister att ta sig fran den ena sidan till den andra har dock Képenhamn gjort det, konstigt
nog, okonventionella valet att bygga en bro avsedd for cyklister — Cykelslangen. Bron, som
ar 230 meter langa och fyra meter bred, far dven anvindas av gidende, men cykeln har
foretrdde. Denna typ av smarta infrastrukturlosningar kan med fordel appliceras i en sa pass
vattenfylld stad som Stockholm, savil som i andra kommuner i regionen. Vi har byggt sirskilt
anpassade broar for tag och bilar i artionden — varfor inte ocksa bygga broar for cyklar?

Byrakrati och stela regler fran gardagen far inte hindra utvecklingen mot en smartare och
mer cykelvinlig region. Hogersvidng vi rodljus bor darfor tillatas pa flera platser i regionen
for att framja cyklisternas framkomlighet. Dar sa dr lampligt bor dven cyklister f4 aka mot
enkelriktat for att oka framkomligheten. Gatuskyltar for bilarna far inte sta mitt i en cykelvig,
men gor ofta det pa grund av den traditionella trafikhierarkin, dér bilen star hogst. Detta dr
det dags att dndra pa. Nir byggen och vigarbeten planeras ska cyklisternas resvidg och
framkomlighet prioriteras, inte bara bilarnas. I centrala och viktiga trafikstrak ska
cyklisternas framkomlighet prioriteras hogre. Vi vill darfér att sirskilda parkeringsvakter

sdtts in med uppdrag att punktmarkera 6vertrddelser vid de stora cykellederna.

Givet att vi har ambitioner att 6ka cyklingen kommer det rimligen att leda till att fler kommer

att behova parkera cykeln. Eftersom marken i regionen &r en dndlig resurs, som i framtiden
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allt fler ska dela och fa plats pa, maste marken anvindas mer effektivt. Ett sétt att goéra det
ar att anldgga motoriserade cykelparkeringar under jord. I Japan dr detta redan verklighet,
och detta kan var region ta efter. Nackdelen ir att politiska partier inte ldngre kan kampanja
genom att erbjuda sadelskydd, men det 4r en nackdel vi kan leva med.

Cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafikens stationer och hallplatser ska 6verlag bli
fler, bittre och sdkrare, och gidrna arkitektoniskt utmanande och nytinkande. Det forbéttrar
forutsittningarna for kombinationsresor och framjar savil cyklandet som anvindandet av
kollektivtrafiken.

80. Planera for och bygg cykelvdgar som framjar barn och ungas cyklande.

81. Verka for att fler kommuner i regionen prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik fére
bil i sina kommunala 6versiktsplaner.

82. Verka for att alla kommuner antar cykelplaner som bygger pa den regionala
cykelplanen.

83. Oka de statliga anslagen till cykelinfrastruktur.

84. Ge underhall av cykelvigar ckad prioritet.

85. Bredda och separera cykelvigarna fran 6vrig trafik och gor dem mer attraktiva.

86. Anligg fler cykelautostrador for att frimja langviga cykelpendling.

87. Forbered och bygg ut laddméojligheterna for elcyklar i takt med att efterfragan okar.

88. Gor en regional cykelsatsning med fokus pad nya cykelvidgar och strackor dir
potentialen for arbetspendling dr som storst.

89. Verka for ett regionalt hyrcykelsystem, integrerat i SL:s reseplanering.

90. Se 6ver mojligheterna att bygga sédrskilda cykelbroar.

91. Tillat hogersvang vid rédljus for cyklister dér sd dr lampligt.

92. Tillat cykling mot enkelriktat vid fler platser foér att frimja framkomligheten for
cyklister.

93. Storre prioritet ska lidggas pa cyklisters framkomlighet vid byggen och vigarbeten.

94. Sitt in sdrskilda p-vakter med specialuppdrag att punktbevaka storre cykelleder for
att 6ka cyklisternas framkomlighet.

95. Anlédgg fler cykelparkeringar savil under som ovan jord vid strategiska platser vid

kollektivtrafikens stationer.

BATTRE FORUTSATTNINGAR FOR KOMBINATIONSRESOR

Det bor vara moijligt att ta med cykeln pa regionaltadgen, antingen genom dedikerade ytor
eller att en vagn har ett vikt utrymme for detta. Det ger flexibilitet fér pendlaren som annars
skulle bli bunden av tidtabeller for anslutande trafik och forstorar ocksa
arbetsmarknadsregionen da det gor det mojligt att pendla till arbetsplatser med sdmre
tillgdanglighet. Det dr ocksa bra for miljén da detta kan erbjuda ett tidseffektivt alternativ till
bil. For att detta ska bli verklighet maste dels vagnarna vara mer anpassade for cyklar, dels
maste den tidsperiod som cykel far medtas utvidgas till att &ven omfatta rusningstid. Det dr

verklighet i exempelvis Tyskland redan idag, och bér inte vara en omoijlighet for oss.
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Nagot annat som inte borde vara omojligt 4ar att forbittra moijligheterna for
kombinationsresor mellan buss och cykel. Forsok har gjorts i Stockholm tidigare, men med
ljlummet intresse och bristande kommunikationsinsatser. I Seattle har detta l6sts genom att
erbjuda mojligheten att hinga cykeln framf6r bussen. Alternativ finns och de bér provas dven

hir, men med stérre entusiasm.

Pa pendeltaget och de lokalbanor som cykel ar tillatet att tas med, bor tidsramen inom vilken
cykeln far tas med utvidgas. Detta ska beaktas nidr nya vagnar utformas. Nir de nya
tunnelbanevagnarna tas i drift pa roda linjen ska det vara tillatet att ta med cykeln utanfor
rusningstid. Nir nya generationers vagnar tas fram ska ytor fér cykel vara standard och pa
sikt ska cykel tillatas i hela tunnelbanesystemet.

96. Tillat medtag av cykel pa regionaltdg och anpassa vagnar vid behov.

97. Forbittra mojligheterna f6r kombinationsresor mellan buss och cykel.

98. Oka tidsramen inom vilken medtag av cykel ar tillitet pa pendeltag samt tillat det pa
alla lokalbanor.

99. Tillat medtag av cykel pa réda linjen utanfor rusningstrafik nir de nya vagnarna tas
i drift, och pa sikt i hela tunnelbanesystemet.

Bilens roll

Nir bilen slog igenom pé bred front i Sverige medforde den en mobilitetsfrihet av séllan
skadat slag. Med tiden har dock bilen kommit att betraktas som en miljobov och nagot som
orsakar triangsel och framkomlighetsproblem f6ér annan trafik. Synen pa bilen som miljobov
haller dock pé att fordndras i takt med att allt fler bilar gér pa foérnyelsebara drivmedel.
Stockholms tillvaxt dr fantastisk, men nir fler ménniskor ska samsas pa samma yta krévs
atgirder for att férhindra en trafikinfarkt och for att bittre utnyttja det offentliga rummet.
Aven en fossilfri bilké 4r en ko.

Att bygga ut kollektivtrafiken och géra den befintliga dnnu mer attraktiv dr viktiga atgarder
for att minska bildkandet till f6rméan fér kollektivt resande. Men det ricker inte, det krivs
dven ekonomiska styrmedel. Liberalerna dr darfor positiva till att fler och smartare, mer
dynamiska, tringselavgifter infors i takt med att regionen vixer. Andra styrmedel som bor
overvdgas dr att hoja parkeringsavgifterna, se 6ver formansreglerna fér parkering vid
arbetsplatser, ett annat att helt enkelt minska antalet parkeringsplatser.

Det &r inte bilen i sig vi vill komma at, utan de problem den medfor i form av utsldpp och att
den i en alltmer titbefolkad landsdel tar upp alltfor mycket plats. Liberalerna vill inte
forbjuda bilen eller bilakande. Det handlar om att erbjuda och styra mot andra alternativ
och minimera behovet av bilen som transportmedel. Vi virnar om individens ritt att vilja,
och det giller dven sittet att resa. Men malet &r att firre ménniskor ska vara beroende av att
dga en egen bil, och att bilisterna i storre utstrickning maste bira sina kostnader for tringsel,
utsldpp och parkering.
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Enligt Trafikverkets prognos for 2030 forvintas biltransportarbetet 6ka med 25 % gentemot
2010 om inget gors for att minska bilanvindandet. Darfér vill Liberalerna gora det ldttare
att gora ritt redan idag och bidra till utvecklingen av smarta mobilitetslosningar. Att
integrera kollektivtrafiken med andra mobilitetslosningar och pa sikt skapa plattformar och
tjdnster som integrerar alla typer av transportsitt dr en viktig atgdrd foér att minska
bilberoendet. Det Vinnova-finansierade projektet Go:smart med mobilitetstjansten UbiGo,
som genomfordes i Goteborg 2014, ar ett spdnnande steg i ritt riktning. Liknande projekt

bor provas i storre skala i Stockholmsregionen.

Framvixten av nya mobilitetslosningar som exempelvis Uber kommer inte att 16sa alla
transportbehov, men det 4r en del i framvixten av ett nytt sitt att se paA mobilitet och ett nytt
sdtt att mota en 6kad efterfrigan. Mobilitet frimjas genom en okad valfrihet och smarta

styrmedel — inte férbud.

En annan samhillsférandring som vinner alltmer intresse dr utvecklingen mot sjélvstyrande
bilar. Som teknik- och framtidsoptimister 4r det en utveckling vi liberaler vilkomnar och inte
vill bromsa. Aven om tekniken ir i sin linda 4r det viktigt att lagstiftning hinger med och att
utvecklingen bejakas for att foretag ska vaga satsa pa tekniken.

Ett annat sitt att gora det ldttare att gora ritt redan idag dr att anlédgga fler infartsparkeringar
lingre ut i regionen samt vid strategiska knutpunkter, didr SIL-kortet fungerar som
parkeringsbiljett. Det framjar 6vergangen till kollektivtrafiken, minskar biltransportarbetet,
trangseln och utsldappen. Har maste ett regionalt grepp anldggas for att inte vissa kommuner
ska sitta med svarte Petter. Alla kommuner maste ta sitt ansvar och kan med férdel ga
samman for att finansiera gemensamma parkeringar och s6ka statlig medfinansiering genom

stadsmiljavtalen.

Liberalerna vill ocksa se fler bilpooler och andra bildelningslosningar. Det ger betydande
klimatvinster i form av minskade utslipp, det minskar tringseln och behovet av
parkeringsplatser vilket gér att mark kan anvéndas till andra 4ndamal. En viktig atgérd for
att fraimja detta &r att prioritera sirskilda parkeringsplatser fér dem. Sarskilt vid knutpunkter
i kollektivtrafiken, da bildelningstjinster fungerar bist dir kollektivtrafiken &dr vilutbyggd.
For att bilpooler ska ha en framtid behover de ges en juridisk definition, nagot de idag saknar.
Det gor att kommunerna inte kan avdela gatumark i attraktiva omraden. Dértill finns det
skdl att se 6ver momssatsen for bilpooler, som idag ligger pa 25 procent jimfort med
inrikesflyg och taxi som betalar 6 procent. Med ekonomiska styrmedel kan mer héllbar

mobilitet framjas.

For att minska bilens negativa inverkan pa klimatet och miljén ska utbyggnaden av
laddstationer for elbilar snabbas pa och frimjas. Det offentliga och privata maste samverka
for att underlitta omstéllningen och bidra till malet om fossiloberoende fordonsflotta till
2030. Det offentliga kan hir ga fore for att 6ka utbudet och didrmed efterfragan pa renare
drivmedel genom att installera fler laddstationer vid kommunhus, forvaltningar, sjukhus,

bytespunkter i kollektivtrafiken och infartsparkeringar. Det 6kar dessutom incitamenten for
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kommuner och landsting att stdlla om sina fordonsflottor till eldrift. Utbyggnaden av
laddstationer kan med fordel samordnas med elektrifieringen av busstrafiken och
utbyggnaden av laddmaijligheter for elcyklar (se ovan).

Tystare bilar, vilket de som inte drivs pa fossila brianslen dr, gor ocksa att bullernivderna
sanks. Kombinerat med en smart gatuplanering, hastighetsbegransningar och atgirder mot
minskad anvindning av dubbdick gor det att vi far betydligt fler platser i regionen pa vilka
bostdder kan byggas, och med téitare bebyggelse minskar behovet av bil. Dér luftkvaliteten
kraver atgdrder vill Liberalerna att en dubbdécksavgift ska kunna inféras som ett alternativ
till forbud. Avgifterna kan anvindas till 6kade atgidrder fér att minska partiklar som till
exempel sandsopning och dammbindning.

Liberalerna virnar om redan ingangna avtal och viktiga vigutbyggnader i regionen ska
fullféljas. Forbifarten ska byggas klart. Likasa vill vi se en 6stlig férbindelse for att fa komplett
ringled. Tvirforbindelse S6dertérn som knyter ihop vig 73 med E4 vill vi ocksa se byggd,
inte minst for att forbidttra tvdrforbindelserna mellan de regionala kidrnorna Kungens
kurva/Skédrholmen, Flemingsberg och Haninge. N4r Norviks hamn i Nynidshamn invigs, med
okade godstransporter som foljd, kommer Tvirférbindelse Sodertérn dessutom leda trafik

bort fran Sodra linken och Essingeleden och till E4/Forbifarten vid transporter norr om

Stockholm.

Efter detta ska investeringar i befintligt vignit for 6kad framkomlighet och minskat antal
flaskhalsar prioriteras framf6r nya végar.

100. Infér fler och dynamiska triangselavgifter i takt med att regionen véxer.

101. Testa projekt som Go:smart i stérre skala i Stockholmsregionen.

102. Anligg fler infartsparkeringar ldngre ut i regionen och sikra kommunal
samordning.

103. Anligg och prioritera fler parkeringsplatser f6r bilpooler i strategiska ldgen.

104. Tillse att bilpooler ges en juridisk definition och se 6ver momssatsen.

105. Verka for att det offentliga ska ga fore genom att installera fler laddstationer

vid offentliga inrittningar och byggnader.

106. Dubbdicksavgift ska kunna inféras som ett alternativ till f6rbud, dér
luftkvaliteten kréver atgirder.

107. Fullfolj viktiga vagutbyggnader i regionen sasom Forbifarten och
Tvirforbindelse Sédertorn. Ostlig forbindelse ska byggas, for savil bil- som
kapacitetsstark kollektivtrafik.

108. Investera i det befintliga vignitet f6r att minska antalet flaskhalsar och 6ka

framkomligheten.

Flyget

Fler internationella direktlinjer stirker var region pa den internationella arenan. Det ska vara

latt for ménniskor och féretag att ta sig till Stockholmsregionen. Stockholmsregionen &r en
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konkurrenskraftig region i méanga hidnseenden, men var ekonomi och tjanstesektor &r
kunskapsintensiv och konkurrensutsatt. Det krdver att vi har en bra internationell
tillgdanglighet for att ménniskor litt kan ta sig till var region for att arbeta och erbjuda sina
tjianster. Darfér maste kapaciteten pa Arlanda oka. Att 6ka kapaciteten pa Arlanda ar
nodvindigt for att sikra och stirka regionens tillgdnglighet och konkurrenskraft savil

nationellt som internationellt. Den fjirde banan pa Arlanda ska dérfor byggas.

Utvecklingsplanerna for Arlandaomradet dr ambitiésa och med den flygplansstad som ska
vixa fram runt flygplatsen dr malsittningen att antalet arbetstillfillen ska oka fran dagens
25000 till 50000 ar 2030. Lagg dartill att Arlanda/Mérsta dr utpekat som regional
stadskdrna i RUFS. Sammantaget kommer detta leda till att transporterna till och fran
Arlanda kommer att 6ka, inte bara for att resa med flyget utan ocksa for att arbeta och
konferera. Det &dr dédrfor viktigt att regionen gemensamt strévar efter att 6ka andelen som tar
sig till och frin Arlandaomradet med tadg och kollektivtrafik och inte med egen bil
Liberalerna vill dérfoér se 6ver hur vi kan etablera moderna, elektrifierade l6sningar for
allmdnna kommunikationer till och fran Arlanda.

Pa Arlanda bor ett strategiskt resecentrum inrittas. Dér ska det finnas littillgdanglig och bra
information om hur reseniren gar tillviga for att kopa biljetter till tag- och kollektivtrafiken,
vad det dr som giller f6r taxi, och exempelvis vilka reseappar som kan laddas ner for att gora
sin vistelse i Stockholmsregionen bittre och mer informativ.

Att Stockholm har flera flygplatser med olika fokus &r en enorm férdel for hela regionen.
Bromma behovs f6ér att bidra till konkurrens och uppritthalla flertalet nodvidndiga
samhillsfunktioner, bland annat f6r ambulansflyg till Karolinska sjukhuset samt for den
lattare flygtrafiken.

Oavsett Brommas och Arlandas utveckling behéver dven Skavsta och dess infrastruktur
utvecklas. Skavsta dr och blir en allt viktigare flygplats f6r invanare i den sédra linshalvan
och nirliggande ldn och regioner. Mojligheterna att ta sig till och fran flygplatsen maste
dirfor ocksa utvecklas och forbittras.

Arbetet med att minska utsldppen av fossil koldioxid fran flygresor &r viktigt fér att minska
Stockholmsregionens klimatavtryck. Att stdlla om fran fossilt till fornybart flygbréansle ar
moijligt redan idag. Tekniken finns och tillimpas redan pa ett antal platser i vérlden.
Efterfragan dr dock alltjimt lag och brinslet gar idag huvudsakligen till bilar. Statliga
Swedavia har som forsta féretag i virlden beslutat att samtliga tjansteflygresor inom bolaget
fran och med 2016 ska ske med férnybart flygbrinsle. Detta 4r positivt och visar att det dr

brinslet, inte transportmedlet, som ska bytas ut.

1009. Bygg ut Arlanda med en fjdrde start- och landningsbana.

110. Verka for att minska biltrafiken till och frin Arlanda.

111. Etablera moderna, elektrifierade 16sningar f6r allmédnna kommunikationer till
och fran Arlanda.

112. Inritta ett strategiskt resecentrum pa Arlanda.
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113. Bevara Bromma flygplats.
114. Utveckla Skavsta flygplats och dess infrastruktur.

Gods- och varutransporter

Hela nio av tio varor kommer till Sverige sjévigen och den storsta delen av de varor som ska
till Stockholmsregionen kommer via hamnar som ligger i S6dra Sverige. For att minska
belastningen péa de redan hart belastade bil- och jirnvigarna &r det déarfoér bra att Norviks
hamn utanfér Nynédshamn blir verklighet. Med naturligt djup och kort insegling har Norviks
hamn mycket bra forutsittningar for att méta utvecklingen mot allt storre fartyg och att styra
om trafiken fran land till sjo. Nynidsbanan maste ges bra forutsittningar for att kunna hantera
den okade gods- och persontrafiken fran Norvik och Sédertérn och dubbelspar hela vigen

till Nyndshamn kommer darfor behovas pa sikt.

Att godstransporterna i regionen fungerar dr ocksa viktigt ur ett katastrof- eller
riskperspektiv. Stockholmsregionen importerar oerhért mycket varor och skulle en katastrof
eller allvarlig héndelse intrédffa som stryper godstransporterna drojer det inte linge innan
forraden dr slut och varuhyllorna gapar tomma. Samma sak giller regionens

brinslef6rs6rjning.

Stockholmsregionen ir alltjimt beroende av import och inférsel av flytande brédnslen som
olja och bensin. Da Stockholm stad och Nacka kommun avser att avveckla Loudden
respektive Bergs oljehamnar dr det av yttersta vikt att alternativ sdkras innan dessa tva
anldggningar laggs ned. Sodertilje hamn har uttryckt 6nskemal om att 6verta verksamheten,
men precis som det noteras i den regionala utvecklingsplanen (RUFS), s4 dr fragan komplex
och berér manga aktorer i regionen. Fragan bor dirfér snarast gemensamt utredas och

samordnas for att garantera regionens briansleférsérjning.

For att fraimja 6verflyttningen till sparbunden godstrafik maste infrastrukturen rustas upp
och byggas ut. Ar inte infrastrukturen palitlig, med kapacitetsbrist och storningar péa
jarnvigen kan det tvinga féretag att anvidnda lastbilstransporter. Regionen vixer och
befolkningen 6kar snabbt, med foljden att konkurrensen om utrymmet 6kar. Godstrafiken
och kollektivtrafiken anvinder i stort sett samma infrastruktur. Atgé’lrder som framjar
godstrafiken kan saledes fa positiva effekter pa kollektivtrafiken. Pa lang sikt finns det dérfor
skdl att 6verviga en utbyggnad av sparsystemet i regionen som separerar godstransporter
fran persontransporter. Med en 6kad inflyttning och en ambition om mer varutransporter pa

rdls sa dr det viktigt att vi planerar vil och inte bygger bort denna moijlighet.

Lastbilar kommer fortsatt att sta f6r manga leveranser i och till och fran regionen. Dagligen
rullar det in 6ver 10 000 lastbilar i Stockholm. I takt med att fler médnniskor bosétter sig hir
kommer det kridva dn mer transporter. Fram till 2020 foérvintas godstransporterna tka mer
an persontransporterna med bil, om dagens trend haller i sig. I mer centrala ligen maste mer
gatuutrymme reserveras for lastzoner. Dubbelparkerade eller vintande lastbilar framjar inte

framkomligheten.
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For att optimera regionens godstransporter bor ett antal strategiska distributionscentraler
inrdttas. Ddr kan de lokala transporterna samordnas och varor lastas om for att minska
mangden transporter. Det offentliga, som stora upphandlare av varor och tjanster, bor framja
detta. Samordnade transporter kan dessutom 6ka mojligheterna f6r mindre foretag att delta
i offentliga upphandlingar. Det 6ppnar ocksa upp for bittre mojligheter f6r godstransporter
med cykelbud.

Tvirforbindelse Sédertérn mellan E4/E20 i vister och Nynidsvigen (vdg 73) i Oster dr en
viktig lank i utvecklingen av Stockholmsregionens godstrafik. Med den tillkommande
hamnen i Norvik, samt att Jordbro 4r utpekat distributionscentrum i RUFS 2010, s& 4r vigen
av strategisk vikt for godsflodena. Nir leden dr fardigbyggd ersitter den vig 259 som har
begransad framkomlighet och bristande trafiksékerhet, trots dess status som ”vdg for tunga
transporter”. For Liberalerna &r det viktigt att vigen dven forses med mojlighet att pa ett
effektivt sitt kora kollektivtrafik och att angrinsande mark reserveras fér exempelvis en
framtida forlangning av sparvig syd till Haninge C samt att bra cykelvigar anldggs i samband

med vigbygget.

115. Samla regionens aktorer fo6r att gemensamt utreda och samordna
forutsittningarna for regionens briansleférsorjning nir oljeterminalerna vid Loudden
och Nacka ldggs ned.

116. Planera for en utbyggnad av sparsystemet i regionen som separerar
godstransporter fran persontransporter.

117. Investera mer medel i forebyggande atgirder och wunderhdll av
sparinfrastrukturen.

118. Reservera mer gatuutrymme i centrala ligen for lastzoner.

119. Inritta ett antal strategiska distributionscentraler i regionen for effektivare

omlastning och firre godstransporter.
120. Bygg Tvirforbindelse S6dertérn for bittre godsfloden och reservera
angriansande mark for utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvigar.

Prioriterade utbyggnader i Stockholmsregionen

Kollektivtrafiken &dr regionens blodomlopp. Fér att minska risken fér infarkter maste vi ha
ratt trafikslag pa rdtt plats och i rdtt tid. Med den snabba befolkningsékning
Stockholmsregionen star inf6ér dr det mycket som behover goras, men allt kan inte byggas
samtidigt — vi maste prioritera och i hogre grad planldgga och exploatera mark vid befintlig
kollektivtrafik.

En kritisk punkt i Stockholmstrafiken har ldnge varit forbindelserna o6ver Saltsjo-
Milarsnittet. I savil tunnel- som pendeltagstrafiken kommer detta att forbéttras avsevért nér
Citybanan och tunnelbanans bla linje mot Nacka tas i drift. Likasé kommer Forbifarten
innebira en vilkommen avlastning av den sedan linge 6verbelastade Essingeleden. Som med
alla storre véginvesteringar som gors nu och i framtiden idr det dock oerhort viktigt att

27



framkomligheten f6r kollektivtrafiken ges gott om utrymme redan fran bérjan, antingen i

form av sirskilda bussfiler eller genom plats for spar- eller BRT-16sningar.

Tillvixttakten i regionen pakallar behov av ytterligare kapacitet. Det dr dérfér bra att det
inom ramen for Sverigeférhandlingen ligger en ny tunnelbanestrickning mellan Alvsjé och
Fridhemsplan, via Liljeholmen, p& bordet. Likasa en forlingning av Roslagsbanan till
Centralen samt Sparvig syd mellan Flemingsberg och Alvsjo. Liberalerna stir bakom
samtliga dessa satsningar.

Detta giller dven ()stlig forbindelse, som Liberalerna vill se pa plats sa snart som majligt och
som en stor majoritet av stockholmarna &r positiva till." Avsaknaden av denna férbindelse
sitter varje dag avtryck i form av koer i innerstan, och 4r den sista ldnken i skapandet av en
ringled runt Stockholm.

Med dessa satsningar kan fokus ldggas pa andra kritiska omraden. Dit kan riknas béttre och
mer attraktiva tvdrforbindelser mellan de regionala kdrnorna som pekats ut i RUFS, samt
atgdrdande av flaskhalsar som orsakar tridngsel och framkomlighetsproblem, inte minst for

busstrafiken.

Att atgirda flaskhalsar édr inget politiskt prestigeprojekt som med pompa och stat kan invigas
med klippning av band. Men, Trafikanalys bedomer att den samhillsekonomiska kostnaden
for trangseln i regionen uppgér till drygt 6 miljarder kronor - arligen. Dartill pekar
Trafikanalys pa att flaskhalsarna kommer att vara fler ar 2030. Att inte gora nagot at detta
vore katastrofalt for arbetspendlingen, framkomligheten och tillvixten, och det drabbar varje
ar savil regionens som landets ekonomi negativt. Flaskhalsarna maste nagelfaras — och

atgirdas.

Inte minst maste en ny passage for E4/E20 vid Sodertilje kanal utredas. Passagen dr hart
anstrangd och savil regionalt som nationellt betydande, vilket inte minst visades under
olyckan sommaren 2016. Det dr darfor viktigt att denna végforbindelse forstiarks, bade

sdkerhets- och kapacitetsmissigt.

Trots Stockholmsoverenskommelsen och Sverigeférhandlingen far vi inte stanna upp och
vara nojda. For faktum dr att dagens utbyggnadstakt inte ridcker, och att de statliga
investeringarna i regionen maste 6ka. Kapaciteten i regionens infrastruktur dr namligen inte
enbart en regional fraga, utan satsningar hir ger avtryck och férdelar dven for andra delar
av landet. Liberalerna vill darfér att de statliga anslagen till investeringar i

Stockholmsregionens infrastruktur 6kar markant.

En stor del av Sveriges ekonomiska tillvixt genereras i Stockholmsregionen, och for att
forstdrka regionen ytterligare infér framtiden behévs omfattande infrastrukturinvesteringar.
Stockholmsregionen expanderar geografiskt och vixer sakta ihop med angrinsande regioner
och ldn, framforallt Uppsala. Mellan dessa tva sker den i sidrklass storsta pendlingsstrémmen,
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dir nistan en femtedel av Uppsala ldns férvirvsarbetande har sin arbetsplats i
Stockholmsregionen. For att méta det 6kade trafikbehovet, méjliggora tusentals nya bostdder
och for att ge en pélitligare trafik f6r savil resendrer som gods ska jarnvigen byggas ut till
fyra spar mellan Stockholm och Uppsala.

Liberalerna sdger nej till att bygga hoghastighetsjirnviagarna utifran radande kalkyler. Det
kostar betydligt mer dn det smakar och de astronomiska summor pengar det handlar om kan
anvindas betydligt bittre pa andra omraden, exempelvis underhall av befintligt jirnvigsnit,
strategiska dubbelsparsutbyggnader och investeringar i regional kollektivtrafik i
storstadsregionerna.

Trangselskatten &r en viktig del av finansieringen av framtidens infrastruktur. For att
sdkerstilla att de verkligen kommer till nytta i Stockholmsregionen och for stockholmarna
ska  trdngselskatten  regionaliseras och i framtiden oavkortat ga @ till

kollektivtrafikinvesteringar samt infrastruktur fér gdende och cyklister.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten, landstinget, kan anséka hos Trafikverket om
medfinansiering till kollektivtrafikatgirder. Kommuner kan ocksd goéra det for
kollektivtrafikatgdrder pd det kommunala vignitet. Men detta maste kommunerna gora
genom landstinget, som i sin tur ansoker f6r kommunernas rikning till Trafikverket. Detta
skapar en onodig byrakrati och merarbete. Kommunerna bor tillatas stilla sina ansokningar
direkt till Trafikverket.

Skatteutjamningssystemet dr idag i praktiken en straffskatt som himmar regionens tillvixt
genom ett minskat investeringsutrymme. Att hela landet ska leva &r en viktig princip f6r hela
landet, inte bara for glesbygden. Men detta bor i storre utstrickning tillgodoses genom att
staten ger direkt stod till regioner som har sirskilda behov. Skatteutjamning 4r rimlig men
den bor ta hdnsyn till att Stockholm &r Sveriges tillvixtmotor och att Stockholmsregionen ar

i tringande behov av investeringar i infrastruktur for bittre framkomlighet.

121. Nagelfar och éatgirda regionens flaskhalsar, inte minst maste en ny passage for
E4/E20 6ver eller under Sodertilje kanal utredas
122. Oka de statliga anslagen till investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur.

123. Bygg ut jarnvigen mellan Stockholm och Uppsala till fyra spar.

124. Nej till hoghastighetstagen.

125. Regionalisera tringselskatten sa att intdkterna tillfaller regionen.

126. Oronmirk intikterna fran tringselskatten till kollektivtrafik samt infrastruktur
for gaende och cyklister.

127. Lat kommunerna stédlla ansokningar om kollektivtrafikatgirder i det
kommunala vignitet direkt till Trafikverket.

FRAMTIDA INVESTERINGAR OCH UTBYGGNADER
Vi maste ta hojd foér framtidens behov och utmaningar redan idag. Regionen kommer

fortsitta att vixa och manniskor fortsitta att soka sig hit. Utover pagédende projekt, satsningar
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som namns under avsnitt Okad framkomlighet och bittre toirforbindelser, och projekt inom ramen
for Sverigeforhandlingen, ser Liberalerna behov av en rad investeringar och utbyggnader pa
langre sikt, efter 2030. Nedan f6ljer dédrfor en bruttolista 6ver mdjliga och angeldgna
investeringsprojekt for tiden efter 2030. Projekten nedan ska ldsas utan inb6rdes rangordning
och de ska underkastas noggranna utredningar och analyser som tar fasta pa exempelvis
samhillsekonomi, bostadsbyggande, sociala nyttor och regionala behov. De projekt som ger
storst samhills- och resenédrsnytta ska prioriteras.

128. Forlingning av sparvig syd fran Flemingsberg till Haninge och fran Alvsjo till
Skarpnick, samt med koppling till tvirbanan.

129. Forlingning av tunnelbanans bla linje till Orminge fran Nacka C.

130. Forlingning av tunnelbanans bla linje till Alvsjo fran Hagsdtra

131. Forlingning av tunnelbanans bla linje till Barkarby fran Hjulsta.

132. Forlingning av tunnelbanans gula eller roda linje till Téby/Arninge.

133. Forlingning av tunnelbanans réda linje fran Fruédngen till Kungens kurva.

134. Forlingning av tunnelbanans grona linje fran Skarpnick till Tyreso C via Alta,
alternativt férlingning av sparvig syd fran Alvsjo till Skarpnick och vidare till Tyresd
C via Alta.

Kallor

DN (2016), ”Stockholmarna vill ha en 6stlig vigforbindelse”, publicerad 2016-02-04,
tillgénglig pa http://www.dn.se/sthlm/stockholmarna-vill-ha-en-ostlig-vagforbindelse/

K2 (2016), Kollektivtrafikens samhdllseffekter Oversikt av utvdrderingsverktyg, K2 Outreach 2016:9,
tillgdanglig pd www.k2centrum.se

Tillvixt- och regionplaneférvaltningen (2015), Stockholmsregionen nr.3, Tema

Tunnelbana, tillginglig pa www.rufs.se

Trafikverket (2012), Om fardvigsmiljoers betydelse for gang, cykling, hilsa och vilbefinnande,
tillgénglig pd www.trafikverket.se

Forslagen i punktform

1. Anldgg fler kollektivtrafikkorfdlt och fler reversibla korfilt for att oka
framkomligheten for kollektivtrafiken.

2. Prioritera och genomf6r trimnings- och framkomlighetsatgirder i de tunga
kollektivtrafikstraken och lings de planerade stomlinjernas strickningar.

3. Borja bygg sparvig syd snarast.

4. Borja bygg sparvig city till Ropsten och Norra Djurgardsstaden snarast, och knyt ihop
den med Liding6banan med dubbelspar pa lilla Liding6bron.

5. Borja bygg Ostlig forbindelse for savil bil- som kapacitetsstark kollektivtrafik senast
2030.
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http://www.dn.se/sthlm/stockholmarna-vill-ha-en-ostlig-vagforbindelse/
http://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/kollektivtrafikens_samhallseffekter_k2_2016-9.pdf
http://www.rufs.se/globalassets/h.-publikationer/sthlmsregionen3_2015_webb.pdf
http://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/Publikationer/Publikationer_001501_001600/Publikation_001561/2012_157_Om_f%C3%A4rdv%C3%A4gsmilj%C3%B6ers_betydelse_f%C3%B6r_g%C3%A5ng_cykling_h%C3%A4lsa_och_v%C3%A4lbefinnande_webb_120824_ny.pdf

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

Borja bygg Roslagsbanans forlangning in till centrala Stockholm snarast och knyt
ihop Roslagsbanan med Arlanda central med byggstart senast 2030.

Oka trafiksékerheten pa vig 225.

Fullfolj dubbelsparsutbyggnaden till Nyndshamn pé sikt.

Utred forutséttningarna for linbana for kollektivtrafik i Stockholm.

Utveckla nya former och avtalslosningar sa att kollektivtrafik finns pa plats tidigt nar
nya bostadsomraden vixer fram.

Rikta insatser mot nyinflyttade att aka kollektivt, exempelvis genom prova-pa-
kampanjer eller informationsinsatser om utbud och resmoijligheter.

Sank parkeringstalen vid nybyggnation av bostdder och erbjud andra
mobilitetslosningar, samt sdkerstill att det finns p-platser reserverade for personer
med parkeringstillstand och att dessa dr placerade néra entréer, i enlighet med
regelverket.

Verka for mer flexibla och differentierade start- och sluttider inom skola och arbetsliv
for att utnyttja kollektivtrafikutbudet mer effektivt och minska tringseln pa vara
végar.

Marknadsfér och kommunicera kapacitetsférstarkningar och utbudsékningar inom
kollektivtrafiken till de omraden som berérs.

Testa kampanjveckor med avgiftsfritt resande vid inférande av nya linjestrackningar.
Nedskrédpning, skadegorelse och bristande underhéll ska prioriteras och atgardas
snarast, klotter inom 24 timmar.

Tillgdngliggor spartrafiken genom fler ingangar och forbittra stationsmiljoerna med
mer handel och service for en attraktivare kollektivtrafik.

Infor tillgdngliga toaletter vid storre knutpunkter och uppfor tydligare skyltning till
nirmsta offentliga toalett i anslutning till stationer i spartrafiken.

Fordon, stationer och hallplatser och angriansande gang- och cykelvégar i anslutning
till kollektivtrafiken ska utformas och planeras for att bidra till 6kad trygghet genom
belysning, god sikt och anpassade planteringar.

Oka nirvaron av poliser, ordningsvakter och polisens volontirer i kollektivtrafiken.
Forbdttra och férdjupa samarbetet mellan landstinget, kommunerna och
civilsamhillet for att 6ka tryggheten kring stationer och knutpunkter.
Trafiksidkerheten ska prioriteras och ga hand i hand med andra atgirder. Vid
gatuarbeten och snorojning ska framkomligheten underlittas dven for gang-och
cykeltrafikanter.

Ansvaret for information om trafikstérningar ska vara ett regionalt ansvar och
overforas till SL och trafikférvaltningen.

Utrusta tunnelbanan med plattformsbarridrer eller annan motsvarande
sdkerhetslosning.

Utoka turtdtheten i spartrafiken utanfér hogtrafik for att stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft och samhiéllsnytta.

Utveckla anropsstyrd trafik for béttre tillganglighet pa landsbygd och under nattetid.
Infor flexibla nattstopp i busstrafiken.
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29.

30.

31.
32.

33.
34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.

48.
49.
50.

51.
52.

53.

54.

Testa tysta avdelningar pa 6vervaningen pa Norrtiljebussarna.

Verka for att pastigning tillats vid samtliga dorrpar pa stombusslinjerna i Stockholms
innerstad.

Minst 1 procent ska fortsatt ga till konstndrlig utsmyckning vid utformningen av nya
stationsmiljoer i kollektivtrafiken.

Inritta fler bibliotek vid stationerna i kollektivtrafiken.

Fortsitt upplata ménga ytor for konst och kulturyttringar och uppmuntra fler kultur-
och konstarrangemang i kollektivtrafikens miljoer.

Lat fler stationer i kollektivtrafiken ingd i Konstvixlingar.

Integrera kollektivtrafiken med andra mobilitetslosningar och skapa plattformar
och tjanster som integrerar all typ av mobilitet.

Fortsiitt tillgdngliggora och tillhandahalla 6ppen data fér att frimja innovationer och
anvidndardriven utveckling.

Oka och fordjupa utbytet mellan det offentliga, foretagen, akademin och
entreprendérer for att framja nya idéer och losningar, exempelvis som elbussprojektet
pa linje 73.

Inritta ett innovationslabb i Stockholmsregionen med fokus pa mobilitetslésningar.
Erbjud i forsta hand god och stabil 3G- och 4G-tickning i kollektivtrafiken, i andra
hand wi-fi pa de langre pendlingsstrickorna.

Laddningsmojligheter ska finnas pa alla nya bussar och tag, inklusive pa platser
reserverade for rullstolsanvindare..

Genomfor fler trafikférandringar under sérskilda testperioder innan de permanentas.
Genomfor fler sociala konsekvensbeskrivningar vid infrastrukturinvesteringar.
Prova fler OPS-16sningar for att forverkliga fler investeringsprojekt.

Upplat fler ytor for reklam i kollektivtrafiken.

Infér mer flexibla och kundanpassade biljettlosningar for att locka fler resenirer till
kollektivtrafiken.

Genomfor férs6k med experimentella biljetter och se vad de har fér paverkan pa
resandet, exempelvis genom tidsdifferentierade taxor.

Verka for att SL-biljett ska vara mojliga att ha i mobilen eller pa ditt kontokort.
Uppritta tydliga och vilkomnande forsiljnings- och informationspunkter pa Arlanda,
Bromma och i regionens férjeterminaler.

Infér en ”"Resa-hem-garanti” pa SL-kortet.

Se over mojligheterna till hur en indexering av SL-taxan kan utformas.

Bittre och enklare 16sningar for ramper pa fordon i kollektivtrafiken for personer
med rollator, rullstol eller elrullstol

Infor sdrskild bevakning av hissar i kollektivtrafikens miljoer.

Fortsitt och férdjupa dialogen och kommunikationen med funktionshinderrorelsen i
takt med att kollektivtrafiken byggs ut och anpassas.

Vid  ombyggnationer = av  stationer = och  hallplatser = ska  mojliga
tillganglighetsfoérbittringar alltid genomforas.

Mer flexibel resetilldelning och kundval i hela fardtjénsten.
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56.

57.
58.

59.

60.
61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.
77.

Forare som kor fardtjanst pa uppdrag av det offentliga ska ha bra arbetsvillkor. Krav
ska stillas pa genomgéingen utbildning i sikerhet, hjilpmedelshantering samt hur
man hjilper passagerare.

Taxibolag som kor pa uppdrag av det offentliga ska ha vilfungerande och
uppdaterade IT- och GPS-system.

Underlitta fardtjdnstresor till och fran fértroendeuppdrag och andra ideella uppdrag.
Se over regelverket for arbets- och tjdnsteresor for att underlitta for personer med
funktionsnedsittning att delta pa arbetsmarknaden.

Vid utvirderingar av fardtjinsten ska storre hidnsyn tas till att olika resenérer har
olika behov.

Forbittra fardtjdnstresendrernas mojlighet att limna synpunkter pa sin resa.

De som genom LSS har ritt till tvd ledsagare ska ha ritt till tva ledsagare pa
fardtjanstkortet.

Anvind taken pa exempelvis depéer, busskurer och stationsmiljoer for att installera
solceller.

Verka for en fordndring av elskatten for att frimja elektrifieringen av busstrafiken.
Analysera alla brénslen ur ett livscykelperspektiv.

Underldtta overgéngen till fossilfria bridnslen i sjotrafiken genom att erbjuda
testbdaddar for pilotprojekt.

Forbdttra energieffektiviseringen i depder och andra byggnader inom
kollektivtrafiken.

Prioritera bostadsbyggande vid befintliga spar och fortita i kollektivtrafiknéra
omraden.

Integrera nya och befintliga stationer i stadsbyggnadsprocessen — ”Bygg in
stationen”.

Foérdjupa samarbetet mellan landstinget, kommunerna och byggbolagen for en mer
effektiv planprocess.

Anvind Stockholmsforhandlingens finansieringsmodell i storre utstrickning och se
over moijligheterna att inféra en permanent forhandlingsdelegation fér
Stockholmsregionen.

Bygg ut pendelbétssystemet och integrera flera linjer i SL:s biljettsystem.

Genomfor ett inventeringsarbete for bryggor och angéringsplatser i hela regionen,
savil befintliga som potentiellt nya.

Viderskydd i battrafiken ska halla samma kvalitet som de pa land.
Stockholmsregionen ska vara aktiv i utvecklingen mot framtidens pendelbatar och
vara 6ppen foér marina utvecklingsprojekt genom att erbjuda testbiddar fér nya
16sningar.

Stiark och forbittra samarbetet mellan SL och Waxholmsbolaget och svenska och
internationella resebyraer for att framja turistbesok i skdrgarden.

Djuplénka och forbittra samordningen mellan SL:s och Waxholmsbolagets appar.
De historiska skidrgardsbatarna ska fortsatt ha betydelsefulla uppdrag och gé i reguljir
trafik.
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78. Upplat ytor for "parkeringsplatser” for kajaker/kanoter pa strategiska platser.

79. Waxholmsbolaget ska in sin trafikplanering ta hinsyn till behoven hos savil
fastboende som néringsidkare for att skapa en levande skérgéard aret runt.

80. Planera for och bygg cykelvdgar som framjar barn och ungas cyklande.

81. Verka for att fler av linets kommuner prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik fére
bil i sina kommunala 6versiktsplaner.

82. Verka for att alla kommuner antar cykelplaner som bygger pa den regionala
cykelplanen.

83. Oka de statliga anslagen till cykelinfrastruktur.

84. Ge underhall av cykelvdgar ckad prioritet.

85. Bredda och separera cykelvigarna fran ovrig trafik och gor dem mer attraktiva.

86. Anldgg fler cykelautostrador for att frimja langviga cykelpendling.

87. Forbered och bygg ut laddméojligheterna for elcyklar i takt med att efterfragan okar.

88. Gor en regional cykelsatsning med fokus pad nya cykelvidgar och strackor dir
potentialen for arbetspendling dr som storst.

89. Verka for ett regionalt hyrcykelsystem, integrerat i SL:s reseplanering.

90. Se 6ver mojligheterna att bygga sérskilda cykelbroar.

91. Tillat hogersving vid rédljus for cyklister dér sd dr lampligt.

92. Tillat cykling mot enkelriktat vid fler platser for att framja framkomligheten for
cyklister.

93. Storre prioritet ska lidggas pa cyklisters framkomlighet vid byggen och vigarbeten.

94. Sitt in sdrskilda p-vakter med specialuppdrag att punktbevaka storre cykelleder for
att 6ka cyklisternas framkomlighet.

95. Anlagg fler cykelparkeringar savil under som ovan jord vid strategiska platser vid
kollektivtrafikens stationer.

96. Tillat medtag av cykel pa regionaltdg och anpassa vagnar vid behov.

97. Forbittra mojligheterna for kombinationsresor mellan buss och cykel.

98. Oka tidsramen inom vilken medtag av cykel ar tillitet pa pendeltag samt tillat det pa
alla lokalbanor.

99. Tillat medtag av cykel pa réda linjen utanfor rusningstrafik nir de nya vagnarna tas
i drift, och pa sikt i hela tunnelbanesystemet.

100. Infor fler och dynamiska triangselavgifter i takt med att regionen véxer.

101. Testa projekt som Go:smart i storre skala i Stockholmsregionen.

102. Anligg fler infartsparkeringar ldngre ut i ldnet och sikra kommunal
samordning.

103. Anldgg och prioritera fler parkeringsplatser f6r bilpooler i strategiska ldagen.

104. Tillse att bilpooler ges en juridisk definition och se 6ver momssatsen.

105. Verka for att det offentliga ska ga fére genom att installera fler laddstationer

vid offentliga inrdttningar och byggnader.

106. Fullfs]j viktiga vigutbyggnader i regionen sasom Forbifarten och
Tvirforbindelse Sédertorn. Osterleden ska byggas, for savil bil- som kapacitetsstark
kollektivtrafik.
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107. Investera i det befintliga vignétet f6r att minska antalet flaskhalsar och 6ka
framkomligheten.

108. Dubbdicksavgift ska kunna inforas som ett alternativ till forbud, dér
luftkvaliteten kréver atgirder.

109. Bygg ut Arlanda med en fjirde start- och landningsbana.

110. Verka for att minska biltrafiken till och fran Arlanda.

111. Etablera moderna, elektrifierade 16sningar for allmédnna kommunikationer till
och fran Arlanda.

112. Inritta ett strategiskt resecentrum péa Arlanda.

113. Bevara Bromma flygplats.
114. Utveckla Skavsta flygplats och dess infrastruktur.

115. Samla regionens aktérer foér att gemensamt utreda och samordna
forutsittningarna for regionens briansleforsérjning nér oljeterminalerna vid Loudden
och Nacka ldggs ned.

116. Planera for en utbyggnad av sparsystemet i regionen som separerar
godstransporter fran persontransporter.

117. Investera mer medel i forebyggande atgdrder och wunderhdll av
sparinfrastrukturen.

118. Reservera mer gatuutrymme i centrala ldgen for lastzoner.

119. Inrdtta ett antal strategiska distributionscentraler i ldnet for effektivare
omlastning och férre godstransporter.

120. Bygg Tvirforbindelse S6dertérn for bittre godsfloden och reservera
angrdnsande mark fér utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvigar.

121. Nagelfar och éatgirda regionens flaskhalsar, inte minst maste en ny passage for
E4/E20 6ver eller under Sédertilje kanal utredas.

122. Oka de statliga anslagen till investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur.

123. Bygg ut jarnvigen mellan Stockholm och Uppsala till fyra spar.

124. Nej till hoghastighetstagen.

125. Regionalisera tringselskatten sa att intdkterna tillfaller regionen.

126. Oronmirk intikterna fran tringselskatten till kollektivtrafik samt infrastruktur
for gaende och cyklister.

127. Lat kommunerna stéilla ansokningar om kollektivtrafikatgirder i det
kommunala vignitet direkt till Trafikverket.

128. Forlingning av sparvig syd fran Flemingsberg till Haninge och fran Alvsio till
Skarpnick samt med koppling till tvirbanan.

129. Forlingning av tunnelbanans bla linje till Orminge fran Nacka C.

130. Forlingning av tunnelbanans bla linje till Alvsj('j fran Hagsitra

131. Forlingning av tunnelbanans bla linje till Barkarby fran Hjulsta.

132. Forlingning av tunnelbanans gula eller réda linje till Téby/Arninge.

133. Forlingning av tunnelbanans roda linje fran Fruédngen till Kungens kurva.
134. Forlingning av tunnelbanans grona linje fran Skarpnick till Tyreso C via Alta,

alternativt en forlingning av sparvig syd fran Alvsjo till Skarpnick och vidare till
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Tyreso C via Alta.
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